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Vintervagar
Bo G. Nilsson

Kyla och sno skapade vintertid sarskilda
forutsidttningar for resor och transporter i
Sverige i aldre tider.

I november borjade isen lagga pa sjoar,
mossar och andra vattendrag. Efter ndgra
veckor bar den méanniskor, fordon och dra-
gare. Fram mot april borjade isen luckras
upp. Vintervigarna pa is var i Norrland
farbara ca 4-5 manader. Magalotti sager pa
tal om isviigarnas anviindning i Sverige pa
1600-talet:

"Den tid, under vilken man i trygghet
fardas i Sverige pa isen, intrader icke forr-
an vid julen och ricker till omkring mars
maénads slut. I borjan ér isen icke tjockare
#n en handsbredd, men den ér dndé saker; i
april, diremot, da den kan vara tva alnar
tjock, ar den mycket bedraglig och bérjar
brista pa sina stillen. I Danmark kan isen
ocksé vara ganska tjock men ar alltid far-
lig. Darfor kallar det svenska ordstévet
isen i april for dansk is.”

Aven Olaus Magnus kommenterar den
forradiska aprilisen.

Sedan marken frusit var snon ocksa ett
bra underlag for sliden. Sérskilt eftervin-
terns fastare snotiacke och skare gav bra
sladfore. Det medforde att man i Norrland
reste siarskilt mycket i slade under mars
och april. Omvint kunde for mycket snd bli
ett hinder for vintertrafiken, vilket t.ex.
Hiilphers omtalar fran Angermanland.

De naturliga forutsittningarna for bra
vintervagar varierade inom Sverige. Pa
grundval av studier av lilla tullen i ett an-
tal svenska stader ar 1622 har Nils Friberg
urskiljt tva viktiga vintertrafikomraden.
Det ar det nordsvenska, norr om en grans
fran Vanern till Daldlvens mynning, och
det sydsvenska, som i huvudsak utgjordes

av sydsvenska hoglandet. Ett lokalt vin-
tertrafikomrade var kustdistriktet i Stock-
holms lan. I sédra och sydvéstra Gétaland
dominerade sommartrafiken. Sydgrdnsen
for det nordsvenska vintertrafikomradet
sammanfoll i stort sett med 4-manaders-
gransen for snotickets utbredning liksom
med sydgriansen for det omrade dir tempe-
raturen underskrider 0° mer &n 6 manader
per ar. Bakgrunden for det sydsvenska vin-
tertrafikomradet var inre Sméalands lang-
variga snobeldggning (80-100 dagar) och
relativt kallare vinterklimat. I de omraden
dar sommartrafiken overvagde lag sno-
tacket farre an 60 dagar och farre frostda-
gar forekom. Liknande samband kunde
konstateras mellan vintertrafiken och isbe-
laggningen pé insjéarna.

Forutom de klimatiska var dven topogra-
fiska faktorer verksamma. I omraden med
besvarlig, kuperad terrang och backiga
sommarvigar valde man hellre att fardas
om vintern. PA slattbygder hade sommar-
trafiken battre forutsattningar. Sommar-
trafiken stegrades ocksd vid kuststader, ef-
tersom hamnarna bara kunde anvéndas
under sommarhalvaret. En viktig forut-
sattning for allmogens vinterfarder var att
jordbruksarbetet p& vintern inte tog deras
tid 1 ansprak.

Vinterviagarnas strackning var helt an-
norlunda &n sommarvagarnas. Vinterva-
garna gick over sjoar, vattensjuk terréng
och dalsankor, dir sommarvégar var omaj-
liga. Vintervigarna har rakare och jamna-
re strickning. Sommarvigarna maste folja
héjdstrackningar och rullstensésar och blev
darfor slingriga och backiga. I Norrland
gick vintervigarna pa dlvarnas isar. Ofta
var végar over is huvudvégar vintertid, som
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Karta éver vintertrafikens relativa omfatt-
ning samt vinter- och sommartrafikomra-
den i Sverige pd 1600-talet. Ur Friberg,
1951.

t.ex. vagen pa Vanerns is mellan Kallandso
och Varmlandsnas, och isviigen 6ver Bra-
viken mellan Krokek och Vikbolandet.
Kiechel papekade ar 1586 att vintervagar-
na mest gick over tillfrusna sjéar. Vigen
mellan Strangnéas och Stockholm utgjordes
av 6,5 mil isvag och 0,5 mil 6ver land.

Férutom att vintervigarna var rakare
och jamnare var de ocksa kortare. Den 26
mil langa kustlandsvigen i Norrbottens
lan blev pa vintern 3 mil kortare. Vigen
mellan Kleva och Skara i Vistergotland
blev pa vintern 3 mil kortare. Vigen mel-
lan Gokhem och Véanga i samma landskap
blev 1/4 mil kortare osv.
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Nackdelarna med isvigarna var att isens
barighet var oséker och att flodvatten latt
kom upp pé isen, t.ex. i storre vikar. Nar
snon smalte kunde isarna ocksa tickas med
vatten. Nar Kiechel 1586 reste vintervigen
over Bravikens is gick vattnet dnda upp till
knéna. Isvatten tringde in i sladen.

De sarskilda vintervigarna har anvints
sedan urminnes tider, och in i vart eget
arhundrade. Vinterviagar omtalas i medel-
tida urkunder, t.ex. i Jamtland 1441. Forst
under 1800-talet forbattrades sommarva:
garna sa mycket att de Aven kunde anvin-
das pa vintern. Landsvigarna gjordes ra-
kare och mindre backiga under “kriget mot
backarna”. Snosamlande girdesgardar
langs vagarna togs bort. Langt in i var tid
har dock sarskilda vintervigar funnits
kvar, inte minst for skogsbrukets behov.
Vintervagarnas betydelse for svensk kultur
har kraftigt understrukits av Eli F. Heck-
scher: "Men & andra sidan dgde Sverige
mer én de flesta europeiska linder av det
slags vagar som naturen sjilv tillhandahal-
ler, namligen vintervigarna ... Deras be-
tydelse for svensk materiell och dven and-
lig kultur &nda in pa 1800-talets senare
halft kan knappast overskattas; dem for-
utan skulle Sveriges kultur ha haft ett an-
nat utseende.”

Handel och transporter lings
vintervagar

Eftersom vintervigarna var jamnare och
saknade backar orkade dragarna dra tyng-
re lass pa dem dn pa sommarviagarna. Det-
ta hade stor betydelse vid transport av t.ex.
ved, timmer och jairnmalm och av skrym-
mande lass av ho, lévkarvar och trikol.
Olaus Magnus papekade om svenska sladar
att de var ”... sa starka, att de var for sig,
dragna av en eller flera hastar, kunna fors-
la tyngre last dn fem till sex hjuldon pa en
slat och banad vag”.

Latthet att transportera gjorde att de
stora marknaderna gérna forlades till vin-
terhalvaret. Olaus Magnus siger om det:

"I ovanstdende avbildning framstilles
det urgamla bruket med marknader pa isen
som under stark tillstromning av képméin,




Vintervigar fran Stockholm ut mot skirgdarden inritade pd Generalstabens
karta éver Sverige, sodra delen. Nordiska museet.

praktiseras i ménga landskap och orter,
varvid man begagnar sig av jaimna, 6ppna
isfalt. Den beréomdaste av dessa marknads-
platser #r den i drkebiskopsstaden Uppsa-
la, genom vilken flyter en betydlig &, som
merendels i borjan av februari tillfryser sa
starkt, att dess is kan béra en ofantlig
méngd av manniskor liksom av dragare och
alla slags handelsvaror ... sdsom virdefulla
palsvaror av olika djur, vidare silverkarl
avsedda att gor tjanst vid maltider dven
som att tillfredsstalla kvinnornas omattli-
ga begir efter prydnadsforemal; yttermera
spannmal, metaller, sdsom jarn och koppar,
samt tyger och matvaror.”

Till den stora Distingsmarknaden vid
Uppsala kom allmoge langt uppifran Norr-
land. En annan stor marknad, Samtingen,
holls i slutet av februari i Striangnas, dar

flera vintervigar strdlade samman. I mars
holls en stor marknad i Oviken i Jamtland
och ytterligare en holls i Enkoping. Staden
Vimmerby uppstod dar vintervagar mottes.
I Vixjo holls en stor marknad i februari,
kand for sin skinnhandel.

Marknader forlades séledes till platser
dar vinterviagar korsade varandra. Till de
storre staderna lopte ocksa sarskilda vin-
tervagar over sjbar, myrar och sénkor. I
Stockholm fanns under 1600-talet en sér-
skild tull for att beskatta varor som fordes
dit langs vinterlederna. Ar 1626 skedde
annu ca 70 % av varutillforseln till Stock-
holm pa sliadar pa vintern. I bdrjan av
1700-talet hade det minskat till 50 %. P&
1630-talet passerade varje dag pa vintern
15-16 personer genom tullen till Stock-
holm. Antalet var dubbelt s& stort som pa
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Marknad pa isen. Ur Olaus Magnus.

sommaren. Varje person forde ocksia med
sig mer varor pa grund av liattheten att
transportera. P4 vintern dominerade 1ang-
vaga transporter. P4 sommaren var trafi-
ken mer lokal (inom 3—4 mil fran staden).
Dessa forhallanden upphivdes forst av de
forbattrade landsvigarna och hjuldonen
under 1700- och 1800-talen. Av den handel
som alltid skedde p4 sommarhalvaret var
kreaturshandeln, sirskilt oxdrifterna, den
viktigaste.

Aven till andra stader gick viktiga delar
av varutillférseln pa vintervigar. Till Bo-
ras och Goteborg gick vinterleder fran
slattbygderna i norra Vastergotland. Fran
slittbygden fordes stora mingder spann-
mal som byttes mot jirn, spik, sill och
kryddor.

En stor del av allmogens transporter for
eget behov och forkorning for fortjanst
skedde pa vintern. Allmogen i norra Ang-
ermanland hindrades av strida forsar, hoga
berg och backar att komma ut med sin
overskottsproduktion forran pa vinterforet.
I nordéstra Skaéne gjorde bonderna under
godsen pa 1800-talet sina kérslor pa vin-
tern. De hamtade ved och timmer och an-
viande vagar over kiarr och smasjoar. I
Norrbottens inland anvénde nybyggarna
dnda in pa 1900-talet renen som dragare
nér de pa vintervagar forde hem ho och ved.
Vintervagar anvindes av allmogen i Ble-
kinge for tunga timmertransporter och fo-
ror dnda fram till borjan av 1800-talet. Se-
dan anvandes alltmer de forbattrade som-
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marlandsvagarna. Dalarnas allmoge drev
handel med bl.a. liar och annat smide till
Norge pa vintervagar. I Vistergotland var
vintervigarna viktiga for hemforsling av
strafoder och byggnadmaterial pa 1800-ta-
let. Timmertransporter fran hyggen till
géarden langs vinterleder har fortsatt anda
in pa 1960-talet. ,

En sarskild roll spelade vintervigarna
for de manga jarnbruk, som vixte upp i
Sverige fran 1600-talet och framéat. Kring
bruken vaxte fram sirskilda system av vin-
tervigar for fororna. Dessa kan studeras pa
lantmaterikartor. Till Graninge bruk i
Angermanland, som startades pa 1670-ta-
let, ledde i bérjan av 1800-talet fem vinter-
vagar. Om Lessebo jarnbruk i Smaland sa-
des &r 1717 att det var “beléagit uti en gans-
ka stenig och om sommaren niistaninacces-
sible, samt avsides Ort”. Vinterviigarna ha-
de alltsd en avgérande betydelse. Frans-
mannen De la Tocnaye besiokte i slutet av
1700-talet Finspangs jarnbruk i Ostergit-
land och beriattar darifran:

"I Sverige ar allt ordnat med tanke pa
vintern. Vintern ar kérslornas tid, darfor
att man da tack vare sladféret kan taga sig
fram genom skogarna samt Gver trasken
och sjoarna. Under aren narmast fore 1798
hade kylan varit mindre stark, varfor man
inte kunnat forsla fram triakol och malm i
vanlig mangd. Fér att ge uttryck &t min
tacksamhet mot friherre de Geer for visat
tillmotesgédende 6nskade jag honom is och
sno fran oktober dnda till midsommar.”

Transporterna till Storfors bruk i Virm-
land skedde 6ver mossar och kirr pa vin-
tern. Ar 1817 forklarade brukspatronen
Jacob Gustaf Geijer:

"Visserligen lar det aldrig falla nagon
fornuftig man in att forsla om sommaren,
vad han bekvamt kan fortskaffa om vintern
pé sldde med l&ngt mindre antal dragare,
tidsspillan, méda, besvir och kostnad, s&
mycket mera som man da tillika kan fardas
langt kortare vag i skogsmarken.”

Vintervagarna spelade en avgorande roll
for brukens transportbehov énda fram till
att de avlostes av jirnviagarna.




Fritz von Dardel (1817-1901) akvarell. Bonder pé vig hem fran markna-

den. Foto i Nordiska museet.

Krigsforetag pa vintern
Under medeltid och in pa 1600-talet fordes
en stor del av krigen i Norden pa vintern
med dess storre framkomlighet. Slagen vid
Algaras 1205, Kungslena 1208, kung Ha-
kons straffexpedition in i Varmland péa
1220-talet, slaget vid Asle 1389, Karl
Knutssons falttag i Skane 1452, slaget pa
Asundens is 1520, striderna 1 Vastsverige
1564 (da kanonerna gick genom isen) stod
alla vintertid. Kungens trupper anvinde
isvagar under Dackefejden 1542-43. Dans-
karna hade for vana att trénga in i Sma-
land pé det goda vinterforet dar, da det var
liitt att transportera kanoner och tross. Det
berémda taget over Balt tyder pa vana att
ta sig fram pa vintervigar. Medeltida bor-
gar #r ofta placerade s& att de spérrar vin-
tervagar.

Kunskapen om vintervdgarna var en
viktig militar hemlighet, som noga undan-

holls fienden. Kunskapen om dem tradera-
des mellan generationerna. Enrisruskorna,
som utmirkte den ritta vigen, flyttades
under krigstid for att leda de fientliga
trupperna vilse.

Om fordelen med den stranga vinter som
radde under Karl Knutssons vinterfalttag
till Skane ar 1452 siger Stora rimkroni-
kan:

"Det basta fore d& ock var,

var han tillbdjde, det allt bar,

bade sjoar, dlvar, mossar och karr.
Gud véagade sjilver for honom dar.”

Sladfarder

De kalla, snorika vintrarna gjorde det latt
att resa i Sverige pa vintern, vilket de ut-
landska resendrerna uppskattade. De la
Motraye sager i sin reseskildring frén
1700-talets borjan:
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"Sléden hor enligt min uppfattning till
Sveriges storsta behag, och det finnes icke i
hela virlden nagot angenémare eller snab-
bare dkdon och intet land, som dgnar sig
battre for detsamma &n detta, di snon
tacker de stora landsviigarna, bergen och
klipporna och da sjar och floder blivit lika
fasta som jamna falt. Natternas lingd, som
dar tyckes skola utgora ett hinder, ar dock
intet sddant, enar reflexen fran snon, him-
lens klarhet och stjirnornas glans gora att
man mycket vil se att fardas, och man sit-
ter sig vanligen i sladar efter kvillsvar-
den.”

Vinterns méjligheter utnyttjades ocksa i
hog grad for resor inom landet. Fér allmo-
gen var ju vintern en tid d& jordbruksarbe-
tet 1dg nere. DA fanns tid att resa till stader
eller att resa omkring i bygden till vinner
och bekanta. Den relativa isoleringen i
manga bygder upphivdes pa vintern.
Overklassen reste ocksa pa vintern. Rader
av belagg visar att biskoparna pa medelti-
den gjorde sina visitationsresor i Norrland
pé vintern. M&nga av de utlindska reseni-
rerna i Sverige, t.ex. Kiechel, reste pa vin-
tern. Kungarna utnyttjade vinterforet.
Karl IXs resor i Sverige var ungefir jamnt

Kartor 6ver varutrafiken till Stockholm pad sommaren (vinstra kartan) och
vintern ar 1635. Prickarna visar varifran trafiken kom och hur omfattande
den var. Observera hur varutrafiken blommar upp under vintern fran

orterna runt Mdalaren! Ur Friberg, 1938.
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fordelade mellan méanaderna januari och
augusti. Annu pa 1600-talet brukade Sve-
riges hogst uppsatta tjanstemén forlagga
sina tjansteresor till vintern. Magalotti sa-
ger harom:

"Storsta delen av de fem hogsta riksam-
betsminnens arbete plagar forlaggas till
vintern. Var och en uppskjuter niamligen
sina géromal till denna arstid, emedan det
da ar bekvamt att med slddar fara pa de
tillfrusna floderna och sjoarna. Pa sa satt
kan man viasentligen forkorta den langa
vagen.”

Magalotti beskriver hur man kunde se
rader av sladar pa vig dver sjdisarna. Ofta
kérde alla sladar i samma spér, som kérdes
upp och blev djupt. Den italienske rese-
skildraren Acerbi skrev 1802 harom att
sladsparen blev sa djupa och fasta att bara
slidar av samma dimension kunde ta sig
fram. Den langviga gasten fick darfor fin-
na sig i att aka i bondernas sladar och stuva
om packningen vid varje nytt skjutshall.
Oftast fanns bara ett sladspar, varfor pro-
blem uppstod vid moéten. Den ena sliaden
maste valtas ur sparet.

Hiéstombyte vid gistgivargdrd pé vintern. Bilden fran en skissbok, daterad
1699. Ur RIG, 1933.

Olyckor och besvir

Det var inte riskfritt att resa med slade.
Ofta hinde det att bade hast och slade kor-
de rakt ned i en spricka i isen. Magalotti
menar att sadana olyckor var ytterst vanli-
ga pa 1600-talet:

"Darjamte finns det en annan vasentlig
fara; och det ar, att isen brister och sladen
med den resande sjunker ned i djupet. Sa-
dana handelser dro sa vanliga, att de icke
viicka nagon forvaning eller forskrackelse,
varfor andra, som folja efter, icke iakttaga
négon annan forsiktighet &n att de vika
undan for vaken i isen och helt frimodigt
fortsitta sin vag.”

Ytterligare en fara var att resendren
kunde somna in under resan och darvid 16-
pa risk att forfrysa sig. Ogier ger en malan-
de beskrivning hur han en natt i mars far-
das dver en "sviktande och buktande is” och
hur han forskriackt hor fran isen "ett dan
som fran stora kanoner”.

Sladfirdernas risker upptog éven Olaus
Magnus funderingar. Sprickor i isen var
sarskilt farliga. Den resande fick lara sig
att kryssa mellan de uppkomna rakarna, sa
att han inte behévde dverge den vag han

79



Sladfird pé isen mellan rékar. Ur Olaus
Magnus.

slagit in pa och forlora tid. Nar rakarna
uppstar, vilket enligt Olaus Magnus mest
sker nattetid, "fSrnimmes det pa langt hall
som ett hemskt askslag eller en brakande
Jjordbavning”. I ett annat kapitel ger Olaus
Magnus anvisningar pa hur reseniren
skall klara sig och histen om de kér nedsig i
en rak:

"Skulle det intréiffa, att histen i djupa
morkret ej i tid varsebliver rinnan, utan

Sldden har vilt. Bilden fran en skissbok, daterad 1699. Ur RIG, 1933.

S

faller ned dari, drager den vane resanden
raskt upp honom med tillhjalp av linor och
smala stérar, som man stidse plagar fora
med sig. Skulle ater en manniska, sdsom
ofta hander, falla i raken, bliver dven den-
ne snarligen uppdragen, for att sedan beva-
ra sin raddare i tacksamt minne. Man later
ej skrdmma sig didrav, att kroppen i forsta
ogonblicket isas i kldderna till f5ljd av kol-
den. Genom ihirdigt springande eller an-
nan rérelse kan man némligen fort nog
aterstalla kroppsviarmen.”

Olaus Magnus beskriver ytterligare mo-
tigheter som kunde drabba sliddresenirer-
na. Sladarna kunde fastna i snédrivorna
och maste tillsammans med dragdjuren
vridas loss. Snén kunde rasa ned fran tri-
den och bilda hinder. Trad kunde falla om-
kull 6ver vagen och reseniiren maste ta sig
fram med hjalp av yxa. Ogier beskriver
svarigheter som orsakats av mycket vatten
pa isen.

Whitelocke hade pa sin resa 1653 stora
problem med sina medfsrda engelska his-
tar. De klarade inte av att ga pa is. Manga
halkade och {61l omkull trots att smeder och
hovslagare arbetade hart med skoningen.
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Rissla. Fran Torne lappmark, Finland. Forvirvad genom jigmdstare

Samzelius 1893. Nordiska museet.

Sarskilda sladhistar anvidndes i Sverige.
De var dyra och svara att anskaffa. Ar 1444
varderades en sadan hist till 20 mark. En
lagman i Finland fick &r 1506 anvinda ett
helt ar for att inforskaffa en sladhast.

Regelritta trafikolyckor forekom ocksa
péa vintern, vilket avspeglas i dombdckerna.
P4 vartinget ar 1660 domde Svartlosa ha-
radsritt ett trafikmal mellan Jons Bagge
och Erik Klink. Jons Bagges hustru hade
kort omkull Klink pa viagen och Klinks slé-
de hade fordarvats och héasten skadats.
Bagge forsvarade sig med att hans stora
hund hade skramt hustruns hist och erbjod
sig att ersatta Klink for hans skador. Saken
uppskjots till forlikning.

Sladar

De viktigaste typerna av sladar under me-
deltiden var barksladar och léngsladar.
Barkslidarna var snabbkérda fordon. Ett
centrum for tillverkning av barksladar
fanns i Hedesunda i Gastrikland. Dérifran
koptes sladar till de kungliga slotten. Den
allra vanligaste sliden var langsladen. Den
forekommer mycket i slottsinventarierna
pa 1500-talet. I den lag resendren nedbad-
dad under fallar. Denna typ anvéndes och
beskrivs av méanga resenérer. I Norrland
kallades den rissla eller 1angfardsskrinda.

Ogier ger foljande beskrivning:
“Den vanligaste formen ar emellertid en
likkista eller bat, och det var sddana sladar

6 — Fataburen 1978

bonderna tillhandaholl oss; somliga &aro
prydligare dn andra, fyllda med dun, dynor
och kuddar samt med bjorn- och vargskinn,
stundom med ho, sd att man bekvamt kan
ligga och sova i dem; man kénner nédmligen
inga stotar ty den djupa snon tacker alla
stenar och klippblock. Bakpa sladarna sta
gossar pa sjilva medarna och hélla téom-
marna ...” Kiechel séger fran sin resa 1586:
"For resten aro sladarne verdragne med
tillbundna fallar, sa att de ligga som barn i
vaggan.”

Risslan blev en allmogeslade. Inom dver-
klassen anvindes tackslade. Ogier ger
denna beskrivning: "Overredet pé de sladar
som anvandas av de mera burgna standen, i
synnerhet av de adliga fruntimren, ar Gver-
tickt, liksom vid vara fyrhjuliga vagnar el-
ler barstolar, och pa alla sidor skyddat for
den rakalla luften.” Joran Wallin hade p&
sin resa ar 1715 i Norrland med sig tre
sladar. En av dessa var en kurslade (tack-
slade) till hustrun. Att kursladarna fortsat-
te att vara 6verklassens sladar framgar av
sentida uppteckningar:

"Kurslidar aro de finaste av alla sladar
som kommit till anvindning har. Bondbe-
folkningen var dock ej agare av sddana
utan det var de hogre klasserna, som hade
saddana vagnar till sitt forfogande sésom
prister, skogsforvaltare, militarherrar,
lansmin o.s.v. Dessa kursldadar utgjordes
av en vanlig risselslides underbyggnad,
men bakre halvan var byggd till en kur.
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Pehr Nordquist (1771-1805), laverad tuschteckning. "Lycksam resa — hiilsa
till Warmland”. Foto i Nordiska museet.

Denna var i vanliga fall gjord av brader
med sma fonster pa sidorna. Inredningen i
kuren bestod av buntade dynor och liader-
fotsackar. Darinne fanns plats for tvenne
personer. Frampa var kuskbocken placerad
och pa denna fick kérsvennen sitta. Denna
var i motsats till kuren alldeles 6ppen och
mottaglig for alla vader. Dessa herrar hade
kursladarna med sig och fraktades fran en
gastgivargard till nasta osv. Den resande
behovde pa detta sitt ej byta sliadar men
daremot fick kérsvennen finna sig i att ga
tillbaka.” (Angermanland)

De finare slddarna var saledes forsedda
med kuskbock. P& risslan stod vanligtvis
skjutskarlen bakpéa pa medarna.

Sarskilda sladar var kistesladar och
kopmanssladar, som borgarna anvinde un-
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der handelsfarder. Dessa sladar var forsed-
da med lasbar l1dda for handelsvarorna. De
var tyngre dn andra sladar. Det hande att
bonderna klagade éver att skjutshistarna
slet ont framfor dem, sirskilt som képmén-
nen ofta korde ivag skjutsbonden och lat
sina dréngar std p4 medarna och driva pa.

Ett flertal andra sladtyper har funnits,
bl.a. isslddar, kappslddar och pulkor. De
senare anvandes av samerna och av kop-
man och resenédrer i norra Norrland.

Underhall av vintervagar

Rojning. Rojningen och underhéllet av vin-
tervagarna var ett omfattande arbete som
sedan aldsta tider bars upp av allmogen i
byalagen. Det innebar en hel del arbete att
rgja en vintervag. Buskar och trid hoggs




ned sé att vagen fick en lagom bredd. Opp-
ningar i girdesgardar gjordes, dir vigen
gick i indgorna. Stenar plockades bort fran
vigen, si att inte dragarna skulle fastna.
Hal i vagbanan fylldes med risvasar. Dér
vigen gick 6ver mossig kdrrmark trampade
man i mossan s& att vattnet trangde fram
och fros till is. Over sankiga och sumpiga
stillen, som inte ville frysa, gjordes kavel-
broar: "Dar lades i regel tre 'unnerliggare’ i
vigbanans riktning. P4 dem lades mindre
stockar eller storre, som var kluvna pa tva-
ren, stock invid stock. P4 dem och over de
understa underliggarna lades en stock pa
var kant av kavlarna. De stockarna 'dom-
lades’ fast vid underliggarna med grova
pinnar (domlingar). Detta gjorde, att inte

kavlarna kunde flytta sig eller gumpa (sti-
ga pa dnda). I en del vatten, som hade svart
att frysa, trampades med granris, och dar
det var skirvigt, lade man pa ris och sno.”

Utstakning. Det forsta och viktigaste som
maste goras med is- och vinterviagar over
oppna slatter var att staka ut dem. Olaus
Magnus beskriver hur det gick till:

"Har ma alltsd meddelas, att sasom vag-
mirken anviandas enbuskar eller granar,
vilka, sedan man borrat hal i isen, place-
rats ldngs strakvigen pé en stadies avstand
fran varandra och dir fatt frysa fast i upp-
ratt stallning. Helst utses hartill stéllen,
dar isen efter verkstilld undersékning be-

“Kopmin fran Luled stad, Gkande i pulckor med Rehnar, for att begagna
marknaden i Luleé Lappmarknader”. Omkring ar 1800. Foto i Nordiska

museet.
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funnits fastare. Om dylika vigmirken ej
vore tillfinnandes, skulle en lika forskrick-
lig livsfara méta de resande mellan ram-
norna i isen ... Genom de stringaste pabud
ar darfor forbjudet att flytta eller borttaga
sddana mirken, utom under krigstider, da
sddant sker for att ej viigleda spejare och
forradare.” Stéllen dir isen spruckit i rakar
och vakar utmarktes ocksa med buskar och
trad. Dessa utsattes av fiskarbefolkningen
runt sjon, enligt Olaus Magnus. Den forsta
statliga intruktionen om bl.a. utstakning
av vintervigar kom forst r 1687. Langt
dessforinnan skéttes utstakningen enligt
sedvaneritt. Den var folkligt organiserad.

Buréus omtalar i Sumlen ”isstickor lings
isvig” och J. Billberg 1695 att granar stod
kvar langs isviigen.

Bonder atalades och falldes ofta for ”bris-
tande vagstickning” under 1500- och 1600-
talen. Ofta hade de inte gjort det i tillrack-
ligt god tid fore jul. Julen var en viktig
viandpunkt. Vinter- och isvigar togs da
allmént i bruk. P4 1600-talet domdes bon-
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Vég(visar)tavla frén Gdaversta by i
Segersta socken, Hilsingland. For-
varvad av Nordiska museet genom
Tors Erik Eriksson 1905. Denna sida
anvisar vintervagar over sjon Bergs-
viken oOsterut mot Séderala, pé bak-
sidan star det "Denna vdg loper till
Skogs socken”.

derna ofta for att de bara anvant smabus-
kar och tallkvistar som inte syntes. 1740
sadlade de statliga myndigheterna om, och
dérefter blev det forbjudet att anvanda hela
grantrad vid utstakningen (Medelpad). Nu
skulle just smabuskar anvindas.

1 1734 ars gastgiveriférordning inférdes
bestaimmelser om vintervighéllningen:
“Allmén vintervdg over sjoar och mossar
skall var by for sina dgor utstaka, dir isen
starkast och minsta fara ar. Dar stora sjoar
ar, gore det socknarna som daromkring lig-
ga; andra ock vig sd ofta det tarvas, och
marke de stallen ut, dar stora rakar och
vakar &ro, och lede véag darforbi eller bygge
bro éver, vid 3 dal s:mts bot.” Haradsfogden
skulle 6vervaka. Den som fiskade med not
utmarkte sjalv vaken.

Det var inte bara vigarna over sjoar och
vattendrag som “buskades upp”’. Samma
skedde med vintervagar over dppna falt,
Gver dkrar och angar. I skogen utmirktes
vintervigens strackning 'genom mairken
och ”blekor” i traden.




Stratjiara gistgivargard i Skogs socken, Hélsingland. Vid stora vigen till
Norrland. Foto Tors Erik Eriksson, 1905 i Nordiska museet.

Fran slutet av 1700-talet och framét
dvertogs ansvaret for utstakningen pa
maénga stillen av snoplogfogdar, som ledde
de nyinrittade ploglagen.

Isbroar. 1 de norrlindska alvarna fros vatt-
net till is forst invid strinderna, eftersom
vattnet var lugnare dir. Ur denna s.k.
landkall hoggs eller sdgades en isbro som
lades 6ver den 6ppna stromféran och nadde
isen pa andra sidan. P& s satt kunde isva-
gen tas i bruk tidigare pa hosten.

Pa varen smailte isen forst invid sjostran-
derna eller trycktes ned av sméltvatten. D&
anvindes landgangar av brader. Denna
metod var kind redan pa medeltiden och
omtalas av Olaus Magnus. Den levde kvar i
Norrland langt fram i var tid.

Skiftningar i isens barighet gjorde det

nodvandigt att d& och d& dndra isvagarnas
striackning. Isen forstarktes ibland genom
vattenspolning.

Uppkérning. Den aldsta metoden att gora i
ordning en vintervig efter snofall var att
kora upp den med hist och slade. I dldre
kallor talas bara om uppkdrningar, inte om
skottning eller plogning. Uppkorning kal-
lades ocksa “vagning”. Vagning av vinter-
végar omtalas redan i den medeltida Hals-
ningelagen: ”S& skola hélsingarna halla
viag genom snén och gora skjutsning. Vid
Mardbick skola de mota med atta hastar
till skjuts, och med tio, om man skall gora
vig.” I 1600-talets dombdcker finns ménga
fall dir bonder doms for bristfallig vagning.
Nir t.ex. Daniel Hoffman 1677 reste genom
Nora vigrade bonderna att viaga at honom.
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Snéplog fran Essunga sn i Vistergétland. Foto i Nordiska museet.

Han drog saken infor domstol och sex byars
bonder domdes for “ovisende”. Men manga
exempel ges ocksd pa att bonderna i en
trakt kommit 6verens med linsman om hur
vintervégarna skall skétas. De viigar som
det kunde bli strid eller klagomal om var de
allménna vinterviagarna. De lokala vagar-
na namns sallan i dombockerna. Bénderna
vagade de lokala végarna till kyrkan, till
grannbyarna osv. pa eget initiativ.
Sarskilt besvirlig var vintervaghall-
ningen i Lappmarkerna. Jéran Wallin lejde
under sin resa i Norrland 1715 en same,
som ékte fore med ren och ackja och viga-
de. Samerna gjorde vintervig genom att
driva en flock renar, dir vigen skulle ga
fram. Renarna trampade samman snétic-
ket s& hart att renen med ackja litt kunde
ta sig fram. "Dar en renmagt” (skara av
renar) "dragit fram, dar har man en vag,
lika god som den bista landsvag”, skrev
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Petrus Laestadius.

I delar av Sverige fortsatte uppkérningen
av vigarna med hést och sliade langt in pa
1800-talet. I Lappland var vigningen fort-
farande omkring tiden for forsta virldskri-
get vanlig och organiserad enligt en sir-
skild turordning mellan gardarna. Aven
andra metoder anviandes. Annu pa 1800-ta-
let trampades vintervigar med trygor pa en
del stallen i Norrland. En renhjord kunde
fa trampa upp vigen. Ofta bultades eller
véltades vintervigen for att sladspéren
skulle bli battre.

Skottning och plogning. Fram till mitten av
1700-talet var skottning den enda metoden
att réja undan snén fran de allminna
landsvégarna. I 1734 ars géstgivareforord-
ning stadgades:

“Efter stort snofall eller urvader aligger
narmaste allmoge & landet och stiadernas




invanare att ofordrojligen skotta de all-
minna landsvagar och gator, da si stora
snodrivor finnas, att de resande ej kunna
bekvamligen fortkomma ...”

I Vastgotland skulle skottningen ut-
tryckligen ske "med samlad hand” (1750-
talet). 1764 indelades allmogen i Flundre
harad i samma landskap till snoskottning
pa de vagar de hade narmast till. Arbetet
overvakades av en uppsyningsman i varje
grannelag.

Vid samma tid hade snoplogar delvis bor-
jat ersitta, delvis borjat komplettera skott-
ningen. Snoplogar borjade anvindas i
Jamtland redan pa 1730-talet. I Vastergot-
land forekom uttrycket “den plogade vég-
banans bredd” pa 1750-talet. Kustlandsva-
gen i Norrbottens lan plogades fran 1750-
talet. Hiilphers uppger fran sin resa i Me-
delpad 1771 att snoplogningen ar ett nytt
pafund. Fran Angermanland omtalar han
snoplogning 1780. P& 1770-talet borjar
ploglag projekteras i Varmland. Pa Oland
forekom snoplogning pa 1770-talet och var
da en nymodighet.

Snéplogningen slog igenom fran mitten
av 1700-talet pa de storre landsvdgarna.
Anledningen var att vignétet borjade for-
battras. Snoplogar kunde givetvis inte an-
vindas pa de ojaimna och steniga ridstigar-
na och sladvigarna genom skogen.

I dokument som ror vigunderhall kan ses
att vinter- och sommarvéagar allt oftare
sammanfaller omkring 1800. Det var ett
framsteg for bonderna, som ofta besvarat
sig éver det dubbla vagunderhall, som blev
foljden av separata vinter- och sommarva-
gar.

Pa grundval av experiment ute i land-
skapen kom ar 1790 en ny férordning om
vintervagunderhallet. Virje socken eller
hiarad skulle bilda ploglag bland dem som
bodde narmast den stora landsviagen. De
som ingick i ploglaget fick ersidttning av
socknens eller haradets dvriga invanare.
Dessa blev befriade fran arbetet. Plogarna
gjorde detta majligt, eftersom de kravde
mindre arbetsinsats an skottningen.

Snéplogarna trangde inte ut skottningen
helt. I Skéane fortsatte man att skotta sno

fran vagarna under ytterligare ett sekel ef-
ter 1790 ars forordning. Detta samman-
hangde med att drivbildningen ofta blir
svar i ett oppet slittlandskap. Drivbild-
ningen forsvarar arbetet med snoplogen
och gor skottning nédvandig. Haftiga sno-
vader gjorde att allas arbetsinsats behovdes
i Skéne. Om tévader ofta forekommer ska-
par det ocksad svarigheter for snoplogen.
Dessa faktorer har givetvis varit verk-
samma pa hela sodra Sveriges slattbygder
och gjort att snoskottning varit vanligare

Snoskovel fran Tidersrums sn i Ostergot-
land. Foto i Nordiska museet.




Snoplogklubba frén Malung, Dalarna. Nordiska museet.

dér &n i norra delen av landet. Att snotick-
et lag kortare tid i sédra Sverige gjorde
ocksa overgang till snoplog mindre nad-
vandig

Snoplogningen ordnades genom snoplog-
ningsreglementen. I reglementena forteck-
nades vilka vagar som skulle hallas fria
fran sno, vilka som skulle halla plog, vilka
som skulle skotta och vilka som bara erlag-
ger avgift samt avgiftens storlek. Till an-
svariga utsags snéfogdar, som svarade in-
for lansman. Plog- och skottarlag i soédra
Sverige och ploglag i norr sammankallades
med sarskilda budkavlar. De hade olika
namn: i Dalsland snékors, i Ostergotland
snokavel, i Norrland i allménhet plogklub-
ba. De férvarades av snofogden. Han lat
dem cirkulera i turordning och kallade s&
till snérgjning. Pa kavlarna ar ofta lagmed-
lemmarnas initialer. Nir de fullgjort sin
skyldighet gjorde de ett streck invid sitt
namn.

Snopiogningen skildrades pa 1870-talet
av du Chaillu:

"De stora snoplogarna, som man om
sommaren ser ligga utefter vagkanterna
voro nu i rorelse pd vigarna for att géra
dem farbara; de drogos af fyra, fem eller sex
héstar, som koérdes af tva eller tre karlar.
Lagarne aro mycket stranga med afseende
pa landsvdgarnas skétsel och efter ett yr-
viader maste bonderna slippa till hastar
samt upprddja och jemna végen pa en viss
stricka. Snoplogen ar en trekantig, af star-
ka plankor forfardigad inrattning och 2 1/2
till 3 meter bred samt omkring 4 1/2 meter
lang ... Snoplogarna uppréjde vigarne of-
verallt; langre séderut vore de forspanda
med tre hastar, men hiruppe hade antalet
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okats till sex, och tre eller fyra karlar skot-
te hvarje plog ... Langre norrut hade plo-
garna lemnats i ro bredvid viigen for att
forst efter en eller annan dag, d& snén ge-
nom sin egen tyngd packat sig tillsamman,
ater komma i verksamhet.”

Snoplogens bredd svarade mot den plo-
gade vigbanans bredd. De forsta snoplo-
garna var ganska sma. Hiilphers uppger pa
1770-talet att de var drygt 1 meter breda. I
Norrbottens kustland var plogarna samti-
digt upp till 2 1/2 meter breda. I borjan av
1800-talet var de ca 2 1/2 meter i Varmland
och 3 1/2-4 meter i Norrbotten och Géstrik-
land. I mitten av 1800-talet var plogarna i
allmanhet omkring 3 1/2 till 4 meter breda.

Efter mitten av 1800-talet forbiattrades
landsvigarna ytterligare. De ritades och
breddades. Byvigar drogs in i vagunderhal-
let och en ny viglag kom 1891. Dessa for-
andringar medférde nya ploglagsindel-
ningar och bredare plogar. Ersattningen
till ploglaget utgick fran vagstyrelser och
vagkassor.

Frén slutet av 1920- och under 1930-talet
bérjade plogning med motorfordon tranga
igenom. Snéskdrmar stilldes upp och va-
garna sandades. Plogningen dvertogs ofta
av entreprendorer.
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Summary

Winter roads

Sweden’s cold and snowy winters have provided
especially good conditions for travel and trans-
port as compared with countries further south.
Within Sweden the highlands of Smaland and
Norrland afforded the best geographical condi-
tions.

Winter roads ran across lakes, valley floors,
and marshy terrains, where summer roads were
impassable. Winter roads were straighter,
smoother and shorter. Owing to the easier trans-
port in winter many fairs were held during the
winter season. Similary, in the Middle Ages and
in modern times wars were largely waged in win-
ter.

The good conditions for sleigh travel in Sweden
have been praised by many foreign travellers,
despite the fact that sleigh journeys could be
risky: many drowning-accidents and even road
accidents occurred. In more modern times, an
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open sladge was the means of transport generally
used in winter, but the better situated would
prefer the close sleigh in bad weather.

As to the upkeep of the winter roads, a distinc-
tion was made between clearance, demarcation,
running in, and snow ploughing. When a road
was cleared of obstacles, it had to be demarcated
with juniper shrubs and spruces. In older times,
the winter road was made suitable for traffic by a
process known as ‘‘running in’’ (i.e. the drive
was run in with horse and sleigh) and cleared of
excess snow. After the mid-18th century, snow
ploughs became increasingly used. Snow-
ploughing was handled by ploughing squads, and
regulated by snow-ploughing ordinances. The
ploughing squad leaders would summon those
responsible for the upkeep of roads with the aid
of snow-plough clubs (snow crosses, snow staves).




	försättsblad1978
	00000001
	00000007
	00000008

	1978_Vintervagar_Nilsson Bo G

