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Raggare och jankebilar

ANNETTE ROSENGREN

Raggarnas klassiska tid ir slutet av 1950-talet och borjan av 60-talet.
Det var da de symbolstarka tillbeh6ren som den stora bilen, jeansen, skinn-
jackorna, vdg i hdret och brylcréme, mycket smink for flickorna och étsittan-
de kldder, 6l- och brannvinsdrickandet och rdvsvansen togs upp av bilburna
ungdomar som ett sitt att distingera sig mot omvarlden. Hit horde ocksa
50-talsrocken spelad i bilarna, gingsammanhallningen och defileringen i sti-
derna.

Med massmedias bidrag skapade raggarna — som 6vervigande var arbetar-
ungdom — det svenska bilsamhaillets stora, expressivt uttalade ungdomskultur,
en protestrorelse mot vuxenetablissemanget och med kamratgruppen som
avstamp for identitetsbygge och relation till omvirlden. Likt senare ungdoms-
kulturer omformade de snabbt samhillets kontroll av deras forhavanden till
ndgot positivt for dem sjilva, dvs. till nojet att exponera sig och bli betraktade
(Hebdige 1988). Att kunna visa upp sig och
provocera gjordes till ett sjalvindamal vid
sidan av gladjen i att ha egna “rum” — bilen —
att vistas i och forflytta sig med.

Namnet kom av ungdomarnas sitt att trif-
fas med pojkarna som sakta dkte utmed
gatorna varifrdn flickorna “raggades upp” i
bilarna. Uttrycket hade tidigare anvints av
taxichaufférer som “raggade” kunder pa

gatorna och av ldngtradarchaufforer som las-

tade olagligt och korde olagligt pa ackord.

FOTO: HERNRYD.
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Stockholm, 1969. FoTo: JAN HOLMLUND / PRESSENS BILD.

Tidningarna hade stora rubriker om raggarbrik, fylla och slagsmal med
polisen, om raggarging som drog runt som huliganer, om rovarliv pd cam-
pingplatser och vid motortivlingar och om raggarbrudar som badade nakna
och raggarungdomar som hade sex infér 6ppen ridd. Artiklarna formedlade
en bild av raggarna som respektlosa, asociala och promiskuésa och raggarbi-
larna som sexuellt laddade och farliga scener for unga kvinnor. Inte minst var
de stora amerikanska bilarna utmanande nir de dgdes av arbetarungdomar,

medan ildre biligare i allmdnhet hade fordon i ligre prisklasser.

Men genom att gora reparationer sjilva, inte ha si

stora krav pa bilens yttre skick och g samman

flera stycken om ett fordon kunde de unga
finansiera stora bilar.

Som problemskapande ungdomsrérelse

hade raggarna sina motsvarigheter i andra
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linder, i Frankrike blouson noirs, i England teddy boys, i Tyskland halbstarken,
i Italien vitelloni. Men ingen av dem hade bilar. For raggarna var den ameri-
kanska bilen i centrum p4 ett sitt som den inte ens var i USA bland ungdomar.
Har fick den kultstatus, dir var den trivial.

Det var som kultfenomen jag forst blev nyfiken pd “raggarbilen”, och sig det
som viktigt att inom museets bilprojekt studera och finna forklaringar till det
stora intresse for amerikanska 1950- och 60-talsbilar som médnga ungdomar i
Sverige har uttryckt. Filtarbete i Mellansverige gav sa smaningom perspektiv,
och detta tillsammans med genomgang av tidningar och tidskrifter har bildat

utgdngspunkt for denna text.

Den heta sommaren 1959

Det hela borjade sommaren 1959, i viderlekssammanhang kind som den

hetaste sommaren pa linge.

Raggarflickor vildtogs. Tvingades betala bensinen.

*Viigens djivlar” terroriserade badort i skirgdrden utan polis.
Raggarna i Kristianstad satte busrekord. Poliser slogs vilt med
sablarna. Fullt jobb for ambulans - brandkar.

Vilt slagsmal raggare — polis. Sju greps efter festplatstumult.
Fyra raggare skadade. Vurpa med “rishog” i 140 km.

Rubrikerna ir frin dagstidningar den sommaren. Som
uttryck for en ny och sexuellt laddad ungdomsforeteelse hade
raggarna varit ett begrepp under dtminstone ndgot ar, men frdn 1959 blev
ordet allmint associerat med ungdomsging som gjorde campingplatser till
slagfilt och satte skrick i folk, som slogs med polis och som sop och drev otukt
med minderdriga flickor.

Genombrottet for det daliga rykte som raggarna skulle ha under flera ar-
tionden, kom med motorcykeltivlingarnas Grand Prix i Kristianstad sista hel-
gen i juli 1959. Tédvlingarna hade gitt i Hedemora tidigare, men efter att tid-
ningarna skapat hysteri kring fylleri och ordningsproblem hade myndigheter-

na i Kopparbergs lan satt stopp for fler motortivlingar av den omfattningen.

Nu genomfordes de i stillet i Kristianstad.
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Pé campingsplatsen utanfor Kristianstad stillde raggarna till slagsmal, tinde

eld pa tilt och toaletter och angrep polisen. Efterét skrev tidningarna om kra-
valler och upplopp men ocksa om sexuella orgier och otukt infér 6ppen ridd
och om berusade flickor och pojkar som gick helnakna p& campingsplatsen.
Allt dgde rum infér en nyfiken ring av dskddare, somliga med barn sittande pa
axlarna. Upphovet till vildsamheterna, sade raggarna sjilva, var missnoje med
att tavlingarna inte som tidigare dgde rum i Hedemora. Hindelserna pa cam-
pingplatsen intill Kristianstad var betydligt allvarligare &n de ordningspro-
blem som uppstétt i Hedemora.

Efter Kristianstad hade raggarmyten sina karakteristika fardiga — fylla, sex,
véld och misshandel — och sommaren 1959 var raggarna dterkommande stoff
i tidning efter tidning. Aret efter skrev tidningarna om svara ungdomsupptri-
den i samband med Kanonloppen — ungdomsfylleri, misshandel, éverfall av
polis och skador pé polisbilar. Nu hade raggarproblemet — for raggarna upp-
fattades verkligen som ett problem — blivit ndgot av vardagsmat och ledde till
manga debattartiklar. Mer nyanserade skildringar av raggare publicerades
ocksd, men att déma av den bild som fortsatte att dominera forméadde de inte
dndra synen pd raggarna som ett problem.

Generellt var nog knappast andé bilarna och raggarfiken si mycket mer
suspekta tondrsarenor utanfér vuxensambhillets kontroll 4n gymnasieungdo-
marnas hippor, skoldanser och jazzklubbar. Fa av dem som d& var raggare
kinner igen tidningarnas beskrivningar som annat 4n undantag fran det géng-
se livet kring bilarna. Inte heller var det egentligen en nyhet att ungdomar
drog runt i ging, det hade ocksa tidigare generationer gjort (Lieberg 1992).

Nir myndigheterna i Stockholm, dér de flesta raggarungdomarna fanns,
utredde raggarfragan 1962 (Raggarungdom 1962), fann de ett litet inslag av
socialt missanpassade ungdomar. Men de flesta definierades bist som bil-
dkande och i viss utstrickning motorintresserad arbetarungdom. En liten
grupp flickor verkade fara illa, men talet om promiskuitet var overdrivet,
ansag de.

Edith Jansson, "Raggarmorsan”, gjorde ett forsok att ge en mer verklighets-
anknuten bild av ungdomarna i en delvis sjilvbiografisk roman 1963. Boken

uppfattades som en vulgir partsinlaga och sablades ner av kritikerna, som inte
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Edith Jansson, "Raggarmorsan” tillsammans med raggare i Karlskoga. FoTo: PRESSENS BILD.

hade ndgon forstdelse for Edith Janssons mycket osofistikerade sitt att skriva.

Hela raggarkulturen kan beskrivas som i forsta hand formad av manliga
intressen. Bilarna dgdes och kérdes av de unga mannen, som ocksa var de som
hade de tekniska fiardigheterna. Men de anvindes av bada konen, och flickor-
na drogs till bilarna eftersom de kunde ta dem bort frain hemmakvarteren och
gav dem chansen att triffa andra ungdomar, och inte minst killar.

Flickorna hade en ganska passiv roll, men de var nodvindiga eftersom
bilarna innebar en arena for ungdomar av bada kénen att triffas kring.
Grabbarna hade ansvaret for bilarna och for att de fungerade, medan
flickorna hade friheten att &ka med nir de ville men utan att behova
skruva pa bilarna. Det finns fore detta raggare som har berittat om
hur unga flickor kunde utnyttjas sexuellt, men det verkar ha varit |
mycket vanligare att bli tillsammans och antingen limna raggarkul- /
turen eller fortsitta i par innan man bildade familj efter ndgra ar

(Storstadsungdom 1991).
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Midsommar, 1979. FoTo: PER FREDRIKSSON.

Det amerikanska konceptet

Till en borjan var raggarnas bilar ofta gamla fyrtiotalsmodeller eller av for-
krigsmodell. P& 1930- och 40-talet dominerade stora amerikanska bilar den
svenska marknaden och det var inga problem att hitta éldre billiga amerika-
nare. Men ganska snart koptes ocksa begagnade 50-talsmodeller eftersom de
var bekvimare, hade modernare och mer uppseendevickande design, ofta var
utrustade med radio och hade hogre status bland kamraterna.

Hos ungdomarna var bilarna ofta i halvrisigt skick och ibland uppiffade
med handmadlade eldsflammor och dekaler. Sa kallade hardtop eller cabriolet,
bilar som man ofta ser rulla bland dagens entusiaster, var sillsynta eftersom
amerikanare som togs in dd ofta var svarta, enklare bilar som gick som taxi,
polisbilar eller direktorsbilar.'

Oavsett lyx- eller mer modest bilmodell skulle amerikanska bilar frén fram-
for allt senare hilften av 1950-talet snart framstd som den visterlindska bil-
historiens storsta, mest uppseendevickande i firg och design och mest briins-
leslukande bilar. I Sverige kom de dessutom att associera till ungdomsrevolt.

De amerikanska bilarnas genomslagskraft hos arbetarungdomarna maste
ses som en foljd av USA:s stora ekonomiska och kulturella inflytande i Europa

efter kriget. Det "amerikanska” — i form av livsstil, kultur och konsumtions-
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varor osv. — kom hit via cowboyfilmer, musikfilmer som Rock around the
Clock och Elvis Presleys filmer, filmstjarnor som James Dean, tidskrifter,
reklam, grammofonskivor och inte minst sindningar pa Radio Luxenburg.
USA:s ldnga erfarenhet av att vara ett billand, var ocksa det lockande for de
bilintresserade.

Men hela raggarkulturen ir ocksa ett uttryck for den nya fas i det véster-
lindska samhillets accelererande moderniseringssprocess, som intriffar pa
1950-talet och som forskare idag kallar hogmodernitet eller senmodernitet.
Vad som bland annat pabdorjades nu var ett snabbare frikopplande fran tradi-
tioner och ett vixande behov fran individens sida att soka och konstruera sin
identitet. Ungdomar gick inte i samma utstrickning som forr i foraldrarnas
spar. Framtiden innebar valmojligheter av storre omfattning an forr.
Massmedias roll blir ocksa allt starkare. I detta hog/senmoderna samhalle blir
kamratgruppen av vixande nddvindighet i experimenterandet av den egna
identiteten och infor évergdngen till vuxenheten (Giddens 1990, 1991, Fornis
& Boétius 1990, Sernhede 1995).

[ sin attraktion fér USA skaffade sig méanga bilburna ging namn som asso-
cierade till Amerika. Teddy Boys, Road Stars, Car Angels och Road Angels var
namnen pd ndgra Stockholmsging dren runt 1959-60.

Inom senare svenska ungdomskulturer som punken, hip-hop och dagens
rap har musik baserad pd afroamerikansk musiktraditon haft stor betydelse
(Sernhede 1995). S& var det redan for raggarkulturen. Men de tvéd kanaler som
Sveriges radio anvinde sig av runt 1960 spelade inte regelbundet den musik
som Elvis Presley och Bill Haley representerade. P4 transistorapparater och
bilradios — de amerikanska bilarna var oftast utrustade med bilradio redan pa

50-talet — sokte man pd mellanvagsbandet efter ut-

lindska stationer och fick in Radio Luxenburg.
Med sin kraftiga mellanvédgssindare och sin eng-
elsksprakiga, USA-inspirerade programstil
var den kanalen oerhort populir.

Inte s& forvdnande kom raggarna i sitt
symbolsprak si smdningom ocksd att

anvinda stjairnbaneret — och ofta den
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amerikanska sydstatsflaggan. Sydstaterna uppfattades som representanter for

uppror och rebellanda, och kunde dérfor tyckas ha ndgot besliktat med de
unga i deras opposition mot det etablade vuxensamhallets regler.

Raggarna engagerade sig inte politiskt, och i allmanhet visste de inte mycket
mer om Amerika dn det som rorde bilarna, musiken och som framstilldes i
filmerna. Nir USA senare under 1960-talet och borjan av 70-talet kritiserades
for sin Vietnampolitik, var det naturligt for dem att ta parti for USA och att
ddarmed ta avstand fran allt som verkade vinsterrorelse. Under en period kom
de att uppfattas som politiskt starkt konservativa utan att egentligen vara vare
sig politiskt insatta eller intresserade. Men de holl pd USA — ofta oreserverat
och i alla ldgen.

Nar amerikansk motorsport i form av dragracing kom in i Sverige i slutet av
1960-talet, fick den en trofast publik bland raggarna. Likasé nir utstillningar
med ombyggda ildre amerikanska bilar — s.k. hot rods — arrangerades frin
mitten av 1960-talet. Undan for undan blev ocksé amerikanska boots, t-shirts,
baseballkepsar, hamburgare och cocacola inkorporerade som element i rag-
garkulturens symbolférrdd. Men de starkaste symbolmarkorerna fortsatte att
vara den amerikanska bilen fran 1950- och 60-talet och den amerikanska 50-

talsrocken och dess nirliggande musikformer.

1970-talets nytandning och USA-bilens férandring

Olikt andra ungdomskulturer har raggarkulturen varit seglivad. Samtidigt
som nya generationer ungdomar blev mods eller sunar, hippies, punkare och
annat, levde raggarna kvar som en alternativ, samtida ungdomskultur inom
framst landsortens arbetarklass. Periodvis véllade de fortfarande debatt i
massmedia, nu liksom tidigare i samband med brak pa festplatser, med andra
raggarging och med invandrare, och i samband med skadegorelse och miss-
handel (Rynell 1981). Men raggarna skall inte ses som en homogen grupp
utan som lost ssmmanhallen ungdom med intresse for amerikanska bilar fran
en viss tid och for den fria livsstil som hade kommit att forknippas med bilar-
na. Givetvis fanns det hir ocksd ungdomar med problem.

Till antalet var raggarna formodligen som flest pa 1970-talet. Symbolspraket

fran dren kring 1960 fanns kvar men hade avdramatiserats i sina provokativa
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Hedemoraraggare i Stockholm, 1977. Foto: PER FREDRIKSSON.

uttryck. Att ta upp flickor i bilarna, dricka alkohol, visa upp sin sexualitet och
ropa skillssord var fortfarande socialt utmanande men inte lika starkt som
tio—tjugo dr tidigare.

Moderniseringsprocessen i samhillet hade tagit udden av de virsta provo-
kationerna. I sméstider och smasamhillen reagerade manga invanare mer pa
kringdkandet i centrum, rivstarter, hoga motorljud och hog musikvolym,
samt det okade ungdomsfylleriet och mellandlet. Det var sidant som skapade
insindare i lokalpressen och ungdomsfylleriet gillde inte bara raggarna, dir
for ovrigt kutymen sedan linge varit att den som kor bilen haller sig nykter.

Undan for undan kom den USA-bilsfascinerade arbetarungdomen i lands-

orten att framstd som forsvarare av médnga traditionella virden i stillet for att
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som andra ungdomskulturer vara birare av modernitetsprojektet (Bjurstrom

1990). De traditionella konsrollerna levde i stort sett kvar, uppbackade av
bilens centrala position och av att teknikomrddet ér ett av de sociala livets sfi-
rer, som ihardigt domineras av manliga virden. Bejakandet av bilen tycktes
oberort av miljéfragorna och olikt andra ungdomsrorelser hade raggarna inte
nagon forstdelse fér de nya drogerna utan hivdade den traditionella alkoho-
len. Generellt kan sigas att man bejakade gamla, vilkinda arbetarvirderingar
ihop med idén om ungdomens ritt att leva runt ndgra ar bara man skoter job-
bet.

1970-talets raggarungdomar dgde och dkte frimst i de storvulna amerikan-
ska bilar fran 1950- och 60-talet. Nu hade de blivit sd gamla att de kunde
kopas billigt och de borjade kallas ”jankebilar”. En gammal Volvo var ofta den
forsta ungdomsbilen, men vad otaliga arbetarungdomar i landsorten drémde
om var en amerikansk bil.

Manga av deras bilar var i det ndrmaste nedgéngna sd kallade “pilsnerhic-

kar” eller "pramar”, som nitt och jaimnt gick igenom bilprovningen. Men
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under 1970-talet vixte det fram ett intresse for att rusta upp bilarna i bittre
skick. Da hade ocksa svenska biltidningar som hade just dldre amerikanska
bilar som nisch startat ”Start och Speed”, "Colorod” och senare pd 1970-talet
den mer journalistiskt drivna "Wheels”. Tidningarnas reportage om 50- och
60-talsamerikanare i originalskick och om bilar som byggdes om till s.k. hot
rods bidrog till att 6ka intresset. Bide "Wheels” och ”Bilsport” har i nu nist-
an tjugo ars tid haft dterkommande reportage fran landsorten med ortens
samtliga amerikanare uppstillda for fotografering.

Under 1970-talet borjade moten och utstidllningar for USA-bilsentusiaster
arrangeras, ofta av biltidningarna. Utstéllningarna och det uppenbara gemen-
samma intresset avdramatiserade motet mellan raggare frin narliggande
orter, dir ungdomarna sedan artionden och kanske lingre kunde ha legat i
fejd med varandra.

Parallellt med 1970-talets vixande intresse for att ha “fina” amerikanare,
dromde fler och fler om lyxmodeller fran 1950-talet som knappast alls tagits
in till Sverige. Utstéllningarna och biltidningarna paverkade detta, men en
stark inspiration kom frén den amerikanka filmen ”American Graffiti” fran
1973 (pé svenska ”Sista natten med génget”). Handlingen utspelar sig bland
ungdomar i en Californisk smastad kring 1960, och ungdomarna aker
omkring i hot rods och den tidens amerikanska vardagsbilar. Filmen fick
snabbt kultstatus och ir viktig i nutida entusiasters sjlvforstaelse.

Tillgdngen pd amerikanare motsvarade inte efterfrigan sa nu startade en
ganska stor privatimport frdn USA av inte minst 50- och 60-talets firggranna
och kromade cabrioleter och tvd dorrars hardtop. Idag kan vi se dem pa de

svenska sommarvigarna. Framfor allt frin Californien, dér klimatet fér gamla

bilar dr gynnsamt, importerades manga bilar. Efterfrdgan pa dem i USA var

ldg, tillgdngen god och priset lagt.

Importen var stor under 1980-talet, gynnades av dollarns déliga stillning i
forhéllande till kronan, men minskade drastiskt vid kursidndringen i borjan av
90-talet. Sedan dess har importen varit oerhort konjunkturkinslig, samtidigt
som det blivit allt svdrare att fa tag pa prisvarda objekt i USA. En del bilar har
sdlts tillbaka i fint renoverat skick.




Power Meet, Vésteras, 1992. FoTo: ANNETTE ROSENGREN.

Raggarna i Hedemora i slutet av 1970-talet

Mainga svenska stader har haft sina raggarrundor innan myndigheterna pa
1970- och 80-talet stingde av gator och dirigerade trafiken bort frin centrum.
En av dem var Hedemora. Dir gick raggarrundan fram och tillbaka utmed
Asgatan, som var och &r stadens huvudgata. Parkeringsplatsen vid Tempo
utmed Asgatan var ett samlingsstille, liksom muren intill Konsum och en
Esso- och en Shellmack.

I slutet av 1970-talet rullade som mest ungefir 35 amerikanare samtidigt i
Hedemoratrakten och samlade ett drygt hundratal ungdomar. Under flera ar
stillde man upp for arlig fotografering pé en laimplig plan.

Raggarlivet var ett fritidsnéje som tog sin bérjan ndr man limnade jobbet
pé fredagseftermiddagen. I vardagen hade grabbarna vanliga jobb som hant-
verkare, reparatorer, byggnadsarbetare eller fabriksarbetare pd Hedemora
Verkstdder. En del gick och vintade pé jobb eller hade en tillfillig anstéllning,
men jobb och inkomster var en forutsittning for att man skulle kunna hélla

sig med bilarna. Flickorna arbetade ofta i affir.
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Utseendemissigt skiljde sig dtminstone inte pojkarna s mycket frin andra

unga arbetarmin for vilka kliderna och utseendet inte tog tid i ansprdk. De
var ganska ldnghariga och klidde sig i vil anviinda jeans, t-shirts och jeans-
jackor och skinnjackor. En del flickor var mer modemedvetna, sminkade sig
mer dn huvudfiran av ungdomar och klidde sig ibland mer socialt utmanan-
de.

Hedemoraraggarna var bil- och motorintresserade och deras fraimsta medel
att distansera sig till andra ungdomar var genom bilarna. Dit horde ocksa att
i stor utstrackning vistas i eller intill bilarna och spela amerikanska eller sven-
ska versioner av 50-talsrock och rock-a-billy pd hog nivd. Pojkarnas stora
intresse och samtalsimne var bilar och teknik, och under de hir dren utveck-
lade de ofta omfattande kunskaper. Pa vardagskvillar och lediga dagar gick
tiden at till att skruva isir och laga motorer, reparera bromsar, svetsa rost och
att delge varandra av sina tekniska erfarenheter och kunskaper. Aven om
ocksa flickorna tyckte om bilarna och livet kring dem, hade de storre formaga
an pojkarna att intressera sig for andra saker 4n bilar.

Bilarna ingick i ett vidstrickt kretslopp av kop, forsiljning, byten och reno-
veringar. Man kunde dka till Norrképing och byta bil, till Stockholm eller
Hofors och kapa bil, till Ludvika eller Fagersta och titta p& en bil, till Falun och
sdlja en bil. Den rymliga och bekvima bilen var som ett férlingt vardagsrum,
ddr ungdomarna vistades manga timmar i strick. Man dkte med egen bil och
med varandras, hade ibland bilar ihop, var emellandt billos men dkte med
kompisar.

Fredags- och lordagskvillar dgnade de at att ”snurra runt pa stan”, dvs. dka
en bit, stanna till och snacka, glida vidare, stanna pd ett nytt stille och snacka
med ndgra andra, ta en ny sving, dka och "pissa”, snacka igen — och dricka 6l.
Ofta var de bara i stan, men sd kunde de dra ivig till Parken. Ibland for de till
andra stiders eller orters festplatser. Nistan aldrig gick de in och dansade utan
de stannade utanfor vid parkeringsplatsen.

De som loste entrébiljett till Parken var mer de som f6ljde huvudfiran av
Hedemoras ungdom. I de bilintresserade arbetarungdomarnas 6gon utmark-
tes de av att vara lite “snobbigare” klidda, ha prydligare, mindre och inte sa

utmanande bilar samt vara mer sport- én motorintresserade. Om man gene-
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Stockholm Cruising, 1992. FoTo: ANNETTE ROSENGREN.
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raliserar grovt kan man siga att den stora skiljelinjen i Hedemora-

ungdomarnas sitt att profilera sig utdt vid den hir tiden hade att gora med
huruvida de var sport- eller motorintresserade. Om den ena kategorin alltsa
strivade efter att behirska kroppen, ville den andra behirska bilen — kropps-
kultur vis a vis motorkultur (jfr Franzén 1994).

Det dracks mycket 6l i samband med bildkandet, och eftersom avsikten
varje helg var att festa, sd var mdnga kraftigt berusade nir kvillen var 6ver.
Men en tumregel var att hur berusade én alla i bilen var, skulle chaufféren
halla sig nykter. Somliga korde stadigt som chaufforer, sirskilt om de nyss fatt
korkort och sig bilfsrandet som en mojlighet att vara med. Men for manga
var det alltid ett jagande och ett tjatande hela veckan efter chaufforer.

Det vore fel att siga att raggartiden i Hedemora inte var full av upptag och
busliv, och i sjdlva verket dr det giirna sidant som de som var med minns efter-
at. Det gav den extra krydda i tillvaron som gjorde de hir dren sa hindelseri-
ka i de ungas liv. Brak med raggare frin andra orter férekom, men det var
ovanligt och slagsmélen var inte sa rda som dem man ldser om i tidningarna i
dag. Sparkar, knivar och andra tillhyggen anvindes inte, och inte heller nar-
kotika. I stillet tog man sd starkt avstdnd frén narkotika att knarkare kunde

”dka pa spod”.

Raggarkulturen som skadepel

P4 senare ar har bilar som tidigare forknippats med raggare dndrat status och
jinkebilarna ingédr nu i en utbredd 50-talsnostalgi och en mer specifik raggar-
nostalgi. Bilarna dr dyra och dgarna ofta kring 30 dr eller mer. Mdnga har
familj och hus, och har antingen skaffat bilen pd senare ar eller har behallit den
genom dren. Anknytningen till svensk arbetarkultur 4r stark, men ocksa inom
medelklassen bérjar renoverade 50-talsamerikanare dyka upp. Biltidningarna
har blivit fler, och alla lyfter fram virdet av omsorgsfulla renoveringar gjorda
under vintrarna i garage. Kravet pd noggrannhet vid renoveringen har okat.
Bilarna, som pé& 1970-talet anvindes bdde sommar och vinter, ar numera nast-
an alltid sommarbilar. Under vintern str de i garage och vardas omsorgsfullt
av sina dgare.

En av de storsta och mest manifesta sociala hindelserna kring bilarna idag
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ar det stora sedan drygt tio ar drligen aterkommande "Big Power Meet” i
Visteras. I karavan rullar da en l6rdagskvill och -natt i lingsam takt tusentals
vilvirdade 50- och 60-talsjankare — samt en och annan hot rod — fram och till-
baka utmed en lang publikkantad hamn- och strandstricka i centrala staden.
Bilarna ar Jastade med min och kvinnor i framfor allt 30- och 40-&rsaldern —
mest min — som under kvillen blir alltmer skrdniga och berusade. Till dskd-
darnas fortjusning kastar en del ut provocerande tillrop eller gor obscena ges-
ter.

Det hela dr en karneval diar mytbildningen kring bilarna som raggarbilar och
deras passagerare som socialt och sexuellt grinsovertridande blir verklighet
for nagra korta timmar. Det som medelklassen uppfattade som hotfullt pa
1950- och 60-talet — asocialitet, promiskuitet, ohimmat beteende, fysiskt vald
— har omdefinierats till att bli skddespel och ofarlig exotism. Och allt betrak-
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tas av en skotsam och road Visterasbefolkning som sitter pa grisslanter eller
pa fillstolar med kaffekorg. Dagen efter ir scenen — den langa gatstrickning-
en — avstidad och provokatdrerna aterforda till det ordnade livet.

Kring hela USA-bilsfenomenet har det vuxit upp en kommersiell sfir sedan
1970-talet. Genom annonser i biltidningarna och pa reservdelsmarknader
siljs saval bilar som dldre och nyproducerade reservdelar. Mycket av detta
importeras frdn USA. Bilintresset har i hog grad blivit en garagerorelse och ett
uttryck for den estetisering av vardagen som anses vara centralt for var tid
(Featherstone 1994). Bilarna som visas upp pd somrarna har ofta ndgra ar tidi-
gare varit mer eller mindre nedgagna renoveringsobjekt.

De bilar som har sin sociala och kulturella historia dokumenterad i form av
agarregister, fotografier och berittelser virdesitts extra. Frdn att en ging ha
varit ett transportfordon dmnat att ricka i kanske fem-sex éar fir bilarna allt
lingre liv och likt minniskan sin egen sociala och kulturella biografi
(Appadurai 1986).
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Myten om amerikanaren som symbol for ungdomsrevolt och okontrolle-
rat uppforande har varit seglivad och ihirdigt uppbackad av ungdomar som
fortsatt att konstruera sin identitet kring den. Men i en tid ndr modernise-
ringsprocessens uppluckring av gamla virlden férandrat de flesta traditionel-
la uttryck for manlighet, har genom garagearbetet den valrenoverade ameri-
kanaren ocksé blivit symbol f6r gammal, hedervird” manlig kreativitet och

hantverksskicklighet.
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