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Vagen — en skapelse i tid och rum

ANDERS HOUIL T2

Genom arhundraden lag de dar oforandrade, vigarna. Bygd knéts till bygd
forbi skogar och vildmark pa samma sitt under medeltiden som pa 1800-talet.
Nagra nya kom till, en del gamla 61l i glomska, men i stort forblev vignitet
som det varit.

Med bilen forindras allt detta. I takt med okade krav utvecklas vigarna
snabbare dn ndgonsin under 1900-talet. P4 gott och ont formar och domine-
rar bilvidgarna landskapet. Kring dem viixer ett nytt kulturlandskap. For min-
niskan oppnar de nya majligheter, en ny frihet, men valen — ’avtagsvigarna’ —

ar begrinsade.

Under ett filtarbete for Nordiska museet sommaren och hosten 1992, som
behandlade bilvigar i relation till landskap och ménniskor, vicktes tankar om
de dramatiska forandringar som vignitet genomgatt. Filtarbetet berorde ett
omrade mellan Stockholm och Visteris, lings den nuvarande Europavig 18
(eller Riksvig 12, som beteckningen 16d innan den inordnades i europavigni-
tet). Jag fardades tillsammans med fotografen Séren Hallgren i bil pé vigar av
skiftande storlek och dlder. Vi dokumenterade vigmiljoer av olika slag, foto-
graferade och gjorde intervjuer.

Vid atminstone tva tidigare tillfillen har tjinstemin fran Nordiska museet i
bokform skildrat samma stricka; dels Ernst Klein som 1922 f6r STF:s rikning
skrev en resehandbok 6ver Uppland, dels Mats Rehnberg som 1956 gav ut
”Med bilen i stockholmstrakten. En handbok for bilister”.

De flesta resehandbocker fran 1800-talets slut och 1900-talets bérjan vinder

sig framst till tdgresenirer. Frdn tillkomsten av de forsta svenska jarnvigarna
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Riksvdg 12 fran Stockholm till Enkdping och Vésterds 1956. Karta ur Mats Rehnbergs
"Med bilen i stockholmstrakten. En handbok fér bilister”. Den och Ernst Kleins bok
fran 1922 ar tva tidstypiska resehandbdcker.

pé 1850-talet och genom en kraftig utbyggnad under de féljande decennierna,
hade tigforbindelserna pa kort tid blivit det helt dominerande kommunika-
tionsmedlet till lands. Vidgarna kom i skymundan, deras underhill eftersattes
och de ansdgs allmint tillhora en forgangen tidsélder. Ernst Kleins bok vinder
sig dock till sévil tag- som bilresenirer, vilket kanske inte dr ndgon slump; den
tillkom i borjan av just det artionde da bilen pd allvar etablerades i Sverige och
tog upp konkurrensen med jirnvigarna om resenirerna.

Nidr Mats Rehnberg 1956 skrev sin resehandbok var ocksd Sverige pa god
vdg in i massbilismen. Bilen var inte lingre en leksak for det versta samhiills-
skiktet, den var en investering som mdnga, om dn inte alla, kunde ha rdd med.
Tre ar tidigare hade man invigt landets férsta motorvig, eller autostrada — en
stracka pa ett par mil mellan Malmo och Lund, utford efter tyska och ameri-
kanska forebilder. Liksom motorvigen var Rehnbergs bok anpassad direkt for
bilismen, med hidnsyn uteslutande till bilisterna och vad man ser direkt fran
bilen. Idén var ny: de resande skulle inte ens behova kliva ur bilen for att till-

godogora sig de sevirdheter som boken skildrar.
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Morgontrafik vid Haga Norra.
FOTO: JAN NORRMAN, RIKSANTIKVARIEAMBETET 1994.

Till hoger: Haga Norra under ombyggnaden, 1992.
FOTO: SOREN HALLGREN.

Med Klein och Rehnberg i handskfacket skall vi nu bege oss ut pa en resa i vig-
landskapet. Malet dr Enkoping, och resan tar sin borjan i utkanterna av
Stockholm.

Stadens ytteromrade, bilens kulturlandskap

Vi startar en vairmorgon 1992 vid Norrtull i Stockholm, just dir stenstaden,
1800-talsstaden, gor halt. Den gamla stadsgrinsen ar fortfarande tydligt avlis-
bar; hir bildar bostadshusen narmast en kompakt stadsmur mot omgivning-
en. Pa 1920-talet, da Ernst Klein skrev sin bok, var detta fortfarande ocksa
grinsen for det urbana livet, ndgot som bilismen pa ett avgorande sitt skulle
forindra. Négra av de tidigaste fororterna var visserligen redan byggda, men
de foljde jarnvigsspdren ut fran staden.

Utanfor tullarna passerar vi Haga Norra, en trafikplats dir Vigverket satsat

stora medel pa en ambitios miljéanpassning genom terringmodulering, plan-
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teringar, konstnirlig utsmyckning och anvindande av material som tegel i val-

lar och terrasser. Byggverksamheten ar i full gang och strickan ar tinkt att
ingd i det sd kallade Dennispaketets omfattande och omdiskuterade satsning
pé trafikleder kring Stockholm. Vi leds av orange plastkoner, stora vigskyltar
med vinkelpilar och en man med flagga i handen f6rbi arbetsplatsen.

Hagaparken ligger oforandrad dster om vigen, oférindrad bortsett frdn en
hog, grasbevuxen kulle bestdende av schaktmassor fran 1960-talets rivningar i
centrala Stockholm. P3 vigens andra sida ligger Hagalundsomradet. Om detta
skriver 1922 ars resehandbok kort och gott: "Hagalund, ett av de minst tillta-
lande av Stockholms forstadsomrdden”. Kleins uppfattning om Hagalund dela-
des av manga, inte minst pa myndighetsnivd. Innan en omvirdering kommit
till staind hade den enkla trihusbebyggelsen till storsta delen rivits.

Soder om Ulriksdals slott ligger ett viigskil med gamla anor. Hir, vid Jirva
krog, mottes uppsalavigen och enkopingsvigen, och hir korsar E4 och E18
varandra dn i dag. Ett stort motell har tagit upp krogens gamla namn.
“Trakten borjar nu bli lantlig”, menar Klein.

Om den f6ljande strickan visterut skriver Mats Rehnberg 1956: Viigen pas-
serar jarnvigsverkstider, industrier och en del slumbebyggelse av vanlig fororts-
karaktir. Pa vigens norra sida loper skogen obebyggd dnda fram till vigkanten.”
De jarnvigsverkstider som namns hor till Hagalunds rangerbangird och
omrddet norr om vigen kallas Jirvafiltet. Det stricker sig mellan E18 och E4,
som en ldng och fortfarande obebyggd kil in mot Stockholms centrala delar.
Anledningen till att omradet i sd stor utstrickning limnats outnyttjat ar att det
mellan 1905 och 1970 anviandes som militart 6vningsfalt. Idag fungerar Jarva-
faltet huvudsakligen som rekreationsomréde f6r den kringliggande forortsbe-
byggelsen. Det har linge funnits planer pd att bygga ut E18 till fyrfilig motor-
vig pa filtet, men protesterna frin de boende i omréddet har varit kraftiga.
Vissa delar har emellertid exploaterats sedan Rehnbergs dagar. Bland annat
har omrddena Kista, Husby och Akalla med sina bostider och arbetsplatser
tillkommit under dren 1972-1977, och ett stort IKEA-varuhus har anlagts vid
Barkarby, lingre visterut. Det stora varuhuset dr liksom mdnga liknande
anldggningar direkt beroende av en bilburen kundkrets.

Bilen har med tiden givit upphov till ett eget kulturlandskap. Detta dr inte
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E 18 vid Tensta. Till hoger om vagen utbreder sig Jarvafaltet.
FOTO: JAN NORRMAN, RIKSANTIKVARIEAMBETET 1994.

minst tydligt dd@ man som hir passerar genom stadens ytteromrdden. Dessa
omréaden priglas av stora utfartsleder, kopcentra, industriomraden och trafik-
platser. Liksom i alla tider samlas hér sddana verksamheter som inte riktigt far
plats eller dr passande i sjilva staden. Till funktion och utseende ar de skiftan-
de, men har nufortiden det gemensamma draget att de i stort sett endast 4r

tillgdngliga per bil.

Miljonprogrammets véagar och bebyggelse

Vid Spanga kyrka kommer en markant dndring av vigstrickningen. Dir vigen
tidigare passerade just forbi den lantligt belidgna kyrkan ligger idag de stora
bostadsomrddena Rinkeby och Tensta fran miljonprogrammets dagar
(utbyggnad 1964-1971). Vi gor ett forsok att folja den gamla vigen, men fin-
ner endast ett fragment.

Den nuvarande vigen loper pd en avsats intill hoghusen i Rinkeby och
Tensta. Nedanfor pd andra sidan breder Jarvafiltet ut sig i en dalsinka, dér
bebyggelsen i stort sett inskranker sig till ett koloniomrédde. Att en stor vag lig-

ger sd nira intill ett tittbebott och relativt nytt bostadsomrade av detta slag dr
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ovanligt. Forklaringen ar att den led som anvinds idag fran borjan endast var
tinkt som en s kallad “matarvig” till bostadsomradena, planerad med
utgdngspunkt fran 60-talets storslagna trafikkalkyler. Den egentliga trafikle-
den, en fullt utbyggd motorvig, skulle enligt planen lopa lingre ut pa filtet.
Ett permanent provisorium, med andra ord.

Under de expansiva dren pd 1960- och 1970-talen planerades bostadsbebyg-
gelse och vigar efter i huvudsak samma principer. Liksom miljonprogram-
mets stora bostadsomraden har darfér ocksd vigarna frin samma tid blivit
kritiserade for att aspekter som miljdanpassning, estetik och detaljutformning
fatt std i skuggan av kostnadseffektivitet och industrialiserad produktionstek-
nik.

Efter Tensta dvergér E18 till motorvigsstandard. En ny vig ersatte pa 1960-
talet den gamla landsvigen lings denna stricka. Overgiven av dtminstone
fjarrtrafiken ligger den dir fortfarande, alldeles intill motorvigen men sillan
synlig 6ver bullerplanken. “Enképingsvigen dr en smula slingrig i borjan”,
menar Mats Rehnberg, och beskrivningen stimmer bra pa den aldre vigen,
rikstolvan. Den passerar fortfarande, liksom pa hans tid, den gamla gastgivar-
garden i Barkarby, och direfter Barkarby flygfilt. Pa 50-talet residerade Svea
flygflottilj pa platsen och Rehnberg berittar hur bilisten fir uppleva ovanliga
vigskyltar sdsom “Varning for flygplan”. Det foljande landskapet betecknar
han som ganska starkt kuperat och den pd 50-talet nybyggda vigen “slingrar i
kraftiga kurvor ner mot Stiiket”. Lockade av Rehnbergs beskrivning tar vi av

frdn motorvigen vid niarmaste trafikplats och foljer rikstolvan ett slag istallet.

Att besegra en backe

Vi stannar till vid Dalkarlsbacken, den branta backen ner till Ryssniset, just
oster om Kungsingen. Den har varit en plaga for resenirer i darhundraden, och
flera forsok att bemistra den svérforcerade stigningen har gjorts genom histo-
rien. Ar 1665 kommenderades 200 man ur Dalaregementet att bygga en stod-
mur for vigbanan att vila pd, Sveriges troligen forsta statligt finansierade vag-
foretag. Resultatet av deras moda ir fortfarande synligt och en stig leder pa

den gamla rampen uppfor sluttningen.
Tensta, 1992. roto: sOReN HALLGREN. Nedre bilder: Fittja, 1993. Foto: TOBIAS BRANTING.
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Nasta vdggeneration i backen ér fran 1855, och kom till efter en olycka d&

en diligens stortade ner for bergssluttningen. Det stod klart att 1600-talsviigen
inte lingre var tillracklig for tidens storre och tyngre vagnar, varfor en ny och
hogre ramp i kombination med en springd passage genom berget utfordes for
att minska lutningen. Det var pd denna vig som Ernst Klein firdades 1922,
dven om den dé ganska snart skulle fa sin ersittare.

Den gdngen var det kraven frén biltrafiken som skulle tillgodoses. Vigen
mdste bli savil bredare och birkraftigare som rakare och mindre backig.
“Enkopingsvagen” eller “Gamla landsvigen”, som det stdr pa tv3 skilda skyl-
tar, anlades 1935. Nir Mats Rehnberg korde hir 1956 var den alltsd forhallan-
devis ny, bara 20 ar gammal. Liksom en stor del av de viigar som kom till vid
samma tid finansierades enkopingsvigen med statliga nodhjilpspengar, anvi-
sade av Arbetsmarknadskommissionen — s kallade AK-medel. AK-vigarna
utgjorde landets forsta bilvignit av storre omfattning och ir fortfarande ofta
litt igenkdnneliga i landskapet genom sin raka stricking.

Det fjirde och senaste tillskottet &r motorviigen, som stod klar 1971. Den
gdr pd en bro med vildiga betongpelare som helt eliminerar backens lutning.
Den fruktade Dalkarlsbacken passeras darfor idag pa ett 6gonblick, utan att
trafikantens uppmirksamhet ens hinner vickas. 1930-talsvigen anvinds
emellertid annu av den lokala trafiken, och de tvd dldsta generationerna pa
platsen ar fortfarande avlisbara i landskapet. Detta koncentrat av vig- och
kommunikationshistoria kompletteras dessutom av jirnvigen mellan
Enképing och Stockholm, som tillkom under vigarnas nedgingsperiod vid
1800-talets slut.

Dalkarlsbacken visar tydligt hur vigbyggandets tekniska forutsittningar,
men ocksa de behov som ligger bakom tillkomsten av nya vigar, forindrats
genom tiderna. Tidigare satte naturen grinser for vigen — med dagens grund-
laggningsteknik ar det i princip méjligt att bygga vig var som helst. Vilken 16s-
ning som viljs dr en kostnadsfraga och inte en friga om teknisk begrinsning.
Trafiklederna ir inte lingre bundna av landskapet, de bildar sjilvstindiga
Bild évre: Stora landsvéagen pa strackan mellan Almare-Stiket och Kungséngen 1926.
FOTO: OSCAR HALLDIN.

Bild undre: Dalkarlsbacken. | héjd med trdtopparna passerar E 18 éver bade jérnvég,
landsvag och bebyggelse. Foto: JAN NORRMAN, RIKSANTIKVARIEAMBETET 1994.
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kommunikationskorridorer dir resenirerna, isolerade i sina bilar, transporte-

ras frdn en punkt till en annan utan storre paverkan av naturbetingelser.

Samhallet vid vagen

Firden fortsitter, och vi dker pd motorvigen genom norra utkanten av
Kungséingen, som med sina vil synliga hoghus bildar en sista utpost i raden av
forortssamhillen. Forst hir, omkring 20 kilometer lingre ut frin Stockholm,
mirker man av en motsvarighet till den lantlighet som Ernst Klein 1922 talar
om redan vid Ulriksdal. Rehnbergs beskrivning av omgivningarna lings den
gamla rikstolvan skulle hir faktiskt passa lika vil in pd motorvigen: I linga
och mjuka svingar fortsitter korviigen viisterut genom ett oppet landskap, dir
vildiga odlingsfilt dominerar blicken. Dd och da glimmar bld mélarvikar bort-
om filten soder om viigen”

D3 man ndrmar sig nista titort upphor emellertid 6verensstimmelserna
med var tid: "Med sakta fart rullar man sd igenom Bdlsta, ett kombinerat lands-
vigs- och jarnvigssamhiille. En rod gammal giistgivargdrd ligger i viistra kanten
av det lilla samhiillet”. T dag passerar vi snabbt i samhillets utkanter, men Mats
Rehnbergs bilisthandbok skrevs vid en tid dé bilvagarna dnnu inte vuxit sig for
stora for att passera genom stider och byar. Dock borjade genomfartstrafiken
i titorter under femtiotalet bli ett problem, som under de foljande decennier-
na kom att resultera i kring- och forbifarter, efterhand iven vid allt mindre
samhillen.

Balsta dr ett exempel pd denna utveckling, men trots att trafiken numera till
storsta delen passerar utanfor samhillet har bebyggelsen vuxit kraftigt under
senare dr, med motorvigen som en viktig orsak. Om Balsta pa 1950-talet var
ett kombinerat landsvigs- och jarnvigssamhille dr det idag snarare ett utprig-
lat landsvégssamhiille, dir en stor del av befolkningen utgérs av bilpendlare

med arbete i Stockholm, Enkoping eller andra storre orter.

Genvdgar och senvéagar
Den nya strickan av E 18 mellan Bélsta och Enkdping paborjades 1986 — forst

som motortrafikled, sedan i en andra utbyggnadsetapp som motorvig. Vid

vart faltarbete 1992 ar arbetena énnu inte helt avslutade. Vigen foljer en linje,
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Motorvéagen som effektiv transportkorridor mellan tva punkter, férsedd med stoppférbud
och frikopplad fran landskapet. E 18 vid Dalkarlsbacken. Foto SOREN HALLGREN 1992.

eller snarare kurva, som innebir kortast mojliga resvag och som i mojligaste
mdn undviker bebyggelse. Vi firdas genom stora skogspartier men forhallan-
devis litet uppodlad mark.

Motorvigen korsar Ekolsundsviken pa tvd miktiga broar, en for varje kor-
filt. Vid ena brofistet ligger en bensinstation och en vigkrog mellan de bada
vigbanorna, omslutna pé alla sidor av vatten och trafik; mer eller mindre odt-
komliga for den som inte firdas med bil. Vi passerar trafikplatser med avfar-
ter till titorter som Ekolsund och Grillby, men kor inte igenom nagra sam-

hillen. Enstaka gdrdar och bostadshus hukar bakom vallar och bullerplank.
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Det historiska vagnatet &r integrerat i landskapet, direkt knutet till naturférhdllanden
och bebyggelse. Vag vid Gaddeholm, en mil séder om V&steras. Foto SOREN HALLGREN 1992.

Bitvis dr vdgen majestitiskt storslagen, men dess dimensioner dr samtidigt
skraimmande, ominskliga.

Den vig som vara guider hade att folja gor istéllet en vid sving norrut, dels
for att utnyttja en sandds med naturlig drinering, dels for att undvika
Ekolsundsvikens vatten. Den blir pa det viset omkring fyra kilometer lingre
dn motorvagen, men passerar i gengild genom ett rikt och méngfacetterat kul-
turlandskap. Klein berittar om runstenar och medeltida kyrkor lings vigkan-

ten och om “den priktiga, mdangdubbla allén ritt upp till Ekolsunds slott”.
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Ny och gammal vég i landskapet

Pa liknande sitt Ioper en éldre generation av E18 vid sidan av den nuvarande
lings stora delar av strickan mellan Stockholm och Enkoping, dn nira intill,
in pa lingre avstind. Inte ovintat finns det stora och till en del generella skill-
nader i karaktir mellan den dldre vigen, som under de senare drtiondena i
stort sett stagnerat i sin utveckling, och dagens vig, som efterhand ir pa vig
att byggas ut frdn motortrafikled till motorvigsstandard.

Att dven den ildre generationen av E18 har genomgatt omfattande forin-
dringar genom &ren skall dock inte glommas. Om man jaimfor den med éldre
kartmaterial och den karaktir som dnnu priglar nitet av omkringliggande
smavigar, framgdr det tydligt hur mycket som har hint i friga om vagbredd-
ningar, utritningar och annat. Men trots dessa forandringar har vigen behal-
lit sin huvudsakliga strickning, och sedan den forlorat rollen som genom-
fartsled har den foriandrats mycket litet.

Redan pd kartan framgdr det tydligt hur dagens vig viljer en betydligt raka-
re linje i landskapet dn sin foregdngare, och hur den sa langt mojligt undviker

att passera genom sambhillen och bebyggelse. Korsningarna ir antingen plan-

skilda eller ersatta av trafikplatser med pa-

e

och avfartsvigar. Den dldre viagens forhdl-

lande till bebyggelsen dr mer intimt; den

tangerar eller gar tvirs igenom ett flertal
byar, och diremellan ligger gardar och hus
placerade i mer eller mindre direkt anslut-
ning till vagen.

D& man kommer ut pé vigarna blir skill-
naderna dnnu tydligare dn pd kartan. Det dr
inte sd att den nya vigen frimst gar over

slittmark och den gamla 6ver bergspartier,

snarare att den nya passerar tvirs igenom

Vart beteende som trafikanter &r férutsagbart,

bida lanskapstyperna, medan den gamla sd styrt av regler och praxis. Vélbekanta skyltar
langt mojligt foljer grinserna mellan hojd och symboler talar om vad som férvéntas av

och slitt. Dd det ar nodvindigt att korsaett .0 o L scranss.

hojdparti féljer den naturliga pass eller sin- FOTO: SOREN HALLGREN 1992.
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Kungsgatan i Enkoping 1908. Hér passerade genomfartstrafiken mellan Stockholm och Visterds

fram till slutet av 1950-talet.

kor, och mdste den korsa ett dppet filt sker det pa rakast mojliga sitt. Medan

den gamla landsvigen erbjuder omvixlande landskap, intryck pa nira avstind

och dverraskningar "bakom nista krok”, erbjuder motorviigen ldnga siktlinjer

och utsikter genom en terring som tidigare varit det kultiverade landskapets
obesokta baksida.

Att mota staden

Sd till slut ndrmar vi oss malet — Enkoping. Men inte pd det sitt som forr var
vanligt. Ernst Klein, som ju skrev sin guidebok for tva olika firdmedel, anlin-
de till staden per tdg och inte bil. Jarnvigen dit foljer for dvrigt en linje som
typiskt nog mera overensstimmer med dagens motorvig dn med den tidens
landsvig. Enkoping var pd 1920-talet en fridfull liten stad, och Klein skriver:
“Vistra Upplands huvudstad dr som bekant icke ndgon storstad. Dess befolk-
ningssiffra har dnnu ej ndtt 6 000.” Med jirnvigen kom man rakt in i samhal-




let, dir det forsta som motte besgkaren var stationens representativa byggnad.
Sedan gick det Litt att till fots eller med skjuts ta sig dit man skulle, kanske till
Stadshotellet vid Stora Torget, i vars annex den berémde “Enkopings-
doktorn”, Ernst Westerlund, linge hade sin mottagning.

P& 1950-talet, nar Mats Rehnberg kom kérande den gamla Stockholms-
vdgen in i staden, var Enkoping inte lingre den somniga lilla smastad som ryk-
tet gjorde gillande. Dess befolkningstal hade fordubblats pd 30 dr, och
Rehnberg beskriver orten som en pulserande industristad och garnisonsort
for ett modernt regemente. Andé gick Riksvidg 12 fortfarande tvirs genom
stadskdrnan. Vil inne i det vinkelrita gatunitet 6vergick vagen i Kungsgatan,
passerade Stora Torget och fortsatte i vister forbi lasarettet ut mot Tillinge
kyrka. “For bilisten dr Enkoping en mycket angendm stad, eftersom gatorna dr sd
breda.” Sa skriver Rehnberg, och sikert stimmer det att staden med sin rym-
liga 1800-talsplan bittre dn de flesta kunde ta emot bilarna fran den starkt tra-
fikerade landsvigen. Bilisten kom rakt in i hindelsernas centrum och fick péd
sd vis en sjdlvklar anhalt pd resan. Frdgan dr dock om enkdpingsborna sjilva
upplevde bilarnas nirvaro som lika angenam.

I de svenska stiderna har genomfartstrafiken varit ett vixande problem
under hela efterkrigstiden. Framfor allt tva olika losningar har tillimpats:
antingen att bygga ut och skirma av det befintliga trafikstraket genom stads-
kirnan, eller ocksd att ersitta det med en kringfart utanfor stadens centrala
delar. I Enkoping, liksom pé de flesta andra héll, valdes det senare alternativet.
Idag gar foljaktligen en motorvigsled i en bage forbi Enképing i stadens norra
utkanter.

Vi kor forbi industrier och militirforliggningar och passerar under korsan-
de broar for gdng- och motortrafik. Avtagsskyltar leder in mot stadens centra-
la delar, men i hastigheten missar vi den forsta avfarten. Vid nasta tillfille &r
vi beredda, svinger av och saktar in. Att vara hemmastadd pé platsen &r inte
lingre nodvindigt for att hitta ritt, men i gengéld giller det att vara upp-
mirksam pa skyltar och information. Ytterligare skyltar visar vigen in mot
centrum, dar vi liksom véra guider kommer fram till Stora Torget — om @n pa
andra vigar.

Det forandrade sittet att mota staden dr ett generellt drag under 1900-talet.
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Under 1900-talet har landsvégsalléerna blivit allt farre. Tillkomna pa 1700- och 1800-
talen, har de haft en problematisk samexistens med biltrafiken.

Den 6kade trafiken har nodvindiggjort ett huvudvignit som passerar utanfor

de flesta stader och titorter. Fran de nya huvudvigarna kommer man istillet,
liksom i Enkoping, in till samhillena via infartsleder som saknar anknytning
till det historiskt uppbyggda vignitet. Om man tidigare steg pd genom huvud-
ingdngen, kommer man numera snarare koksviagen. Att ta av frin motorvi-

gen till stider och tdtorter innebir dessutom ett direkt och medvetet val —

forut var det snarare ett oundvikligt inslag pé resan, vilkommet men tidso-

dande.

Vagar for framatskridande

Den korta strickan mellan Stockholm och Enkdping uppvisar flera exempel
pé viglandskapets omvandling under vért sekel. Men vigen dr mer dn den
stricka vi fardas pa. Vigen ér stadd i fordndring, men det dr ocksa de associa-
tioner som vi forknippar den med.

En bild som har sitt ursprung i bilismens introduktion, eller som atminsto-
ne kraftigt forstirkts ddrigenom, dr vigen som metafor f6r det “moderna”, for

utveckling och framatskridande. Under det sena 1800-talet var det som bekant
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jirnvigen och inte landsvigen som stod for denna innebord. Aldre tiders vig-
nit var som helhet statiskt och genom sin oforidnderlighet nirmast ett band till
det forflutna, bilvagnatet diremot dynamiskt med stindigt nya strickningar.
Under 1900-talet dr darfor vagar och modernitet intimt forknippade, och det
ar bilen som utgor linken dem emellan.

Men symboler ir inte definitiva eller en gang for alla givna, i synnerhet inte
symboler som betecknar centrala foreteelser i tillvaron. Deras innebord for-
andras standigt, forskjuts, ersatts. Miljoaspekten har givit vigen en ny inne-
bord med negativa fortecken, men tilltron till vigar och vigbygge som till-
vixtskapare forefaller samtidigt fortfarande vara livskraftig. Kriséren i slutet
av 1980- och borjan av 1990-talen har sett den storsta svenska satsningen pa
trafikleder under decennier. Liksom i 1930-talets Sverige stills hoga forhopp-
ningar pd att vdgarna skall leda oss ut ur krisen. P4 den tiden bestod emeller-
tid viganldggning fortfarande huvudsakligen av kroppsarbete, i dag ar det
istillet en kostnadsintensiv verksamhet som relativt sett inte innebir sirskilt
mdnga arbetstillfillen. Anda sitter vi dn en gdng var tilltro till vigarna i
nodens stund. Projekt som Oresundsbron mellan Malmé och Képenhamn,
Dennispaketets satsning pa trafikleder i Stockholm och vigbyggena lings
Hoga kusten ér ur detta perspektiv intressanta symbolhandlingar.

1900-talet ar bilens drhundrade — och bilvi-

garnas. Den successiva omvandling och utok-
ning av vagnatet som skett under denna korta
tid saknar motstycke i historien; den dr pa en
gdng en konsekvens av och en nodvindig for-
utsittning for det svenska bilsamhillet. Det
moderna sambhillet krdver en viss typ av vigar,
men ocksa det omvinda forhdllandet rader: de
moderna vigarna kriver en viss typ av samhal-
le. Vigarna bidrar till att forma ménniskors
livsmiljo, men det dr manniskor som planerar

vigarna. Vi har ett ansvar infor framtiden for

de vdgar som vi bygger. Motorvigen ér var tids

) E 18 fran ovan.
V’cig, men ar den framtldens? FOTO JAN NORRMAN, RIKSANTIKVARIEAMBETET 1994.
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