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Nar bilen drabbade landshygden

VENDELATHEURGREN

Overklassens privilegium

En julidag 1917 fick Elina Pesonen for forsta gdngen i sitt liv se en bil. Hennes
barndomshem i Nedre Soppero lig en bit fran Lainiodlvens strand vid farjeli-
get ddr hennes far arbetade. Hir borjade landsvigen, som 1911 stod firdig till
Karesuando. Denna dag kom fjirdingsmannen cyklande med meddelandet till
fadern att landshovdingen skulle dka bil till Karesuando. Familjen fick brét-
tom att upplysa hela byn om tilldragelsen. Hobargningen hade dnnu inte bor-
jat och manga kunde limna sina sysslor nagra timmar for att sld sig ner pa
stranden vid firjeldget. Ndgon tog med sig kaffepannan, gjorde upp eld och
kokade kaffe. Spanningen var stor nir den svarta Forden efter flera timmars
viantan kom dkande. Nir bilen tog mark efter firjeturen, vinkade landshév-
dingen genom rutan. Alla bugade och neg. Tysta stod de dir sedan och beun-
drade bilen den korta stund det varade. Den fick genast upp hog fart och for-
svann i ett moln av fint grus (KU 7139).

Ombkring 1910 syntes de forsta bilarna pa den svenska landsbygden. De var
sillsynta och blev foremal for den hir typen av uppmirksamhet. Bilarna dgdes
av vilbirgade personer med titlar som brukspatron, landshévding, direktor
eller likare. Landsbygden kidnnetecknades av tydliga maktstrukturer.
Klassamhallet var djupt rotat och manga levde under husbondens, bolagets
och patrons vilde. Den beundran som den fattiga landsbygdsbefolkningen
visade for bilen kan ses som ett uttryck for deras underdénighet infor over-
klassen. Bilen, som gemene man inte hade rdd att halla sig med, fick std som
symbol for den nya tiden och for en livsstil som var forbehéllen de rika.

”Da vi barn horde en bil komma pa landsvigen kléttrade vi upp pa staketet
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for att fa bista mojliga sikt over underverket, och dér fanns vi kvar si linge

den minsta skymt av bilen kunde skonjas. D4 bilen var forsvunnen gick vi
ibland ut pa vigen for att ligga oss ner och lukta i de spar som den limnat
efter sig. Vi trodde oss kinna doften frin stora virlden, en virld befolkad av
vilmdende 6verklass, en virld fylld av de ljuvligaste bensindngor” (KU 7070).

I herrgards- och bruksmiljoer begapades de férsta biligarna av statare och
torpare. Herrgdrdsbarnen pé Bergvik-Ala kom i bil till skolan med livréklidd
chauffor. Statarbarnens beundran for den lianga svarta bilen var oerhord
berittar en kvinna fodd 1914. Direktoren vid Hyltebruk skaffade en Stude-
baker strax innan forsta virldskriget. Bilen kordes av en chauffor och barnen
betraktade honom ”"med samma beundran som man nu ser pd en austro-
naut” (KU 6675).

Ett landsbygdsperspektiv

Inom ramen for Nordiska museets forskningsprojekt om bilen som kulturellt
fenomen har jag studerat bilens introduktion p& den svenska landsbygden i
borjan av seklet (Heurgren 1995). Studien baserar sig pd Nordiska museets
fragelista 202, Vi och vara bilar (1977). 141 personer svarade pa fragelistan.
Huvuddelen av dessa var fodda runt sekelskiftet och med ganska f& undantag
vixte de upp pd landsbygden. Minnen sysslade med lantbruk i ngon form,
och majoriteten av de kvinnliga meddelarna var lantbrukarhustrur. Andra

storre meddelargrupper var lirare och arbetare. De flesta meddelare horde till

Handlanden John Vesterlund med familj.
Bodum, 1913. FoTO: P. HEDSTROM tekniska fenomenet. Den andra sidan

landsbygdens medel- och underklass,
och deras perspektiv fick ligga till grund
for min studie. Fodda runt sekelskiftet
var deras berittelser frimst koncentre-
rade till barn- och ungdomsperioden
och den uppseendevickande introduk-
tionen av bilen.

Den fascination och beundran som

ovan beskrivits var ena sidan av lands-

bygdsbefolkningens mote med det nya
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Askjum Skattegarden, Véastergétland. Bilden tagen den 6 juni 1912.

var det klart uttryckta motstandet till bilen under 1900-talets forsta decenni-
er. Vad ldg bakom motstdndet? S& smaningom skulle bilen komma att vinna
gehor dven i dessa grupper. Vilka virderingar och influenser bidrog till att
forma synen pa bilen nir den introducerades? Vilka var de forsta folkliga bil-
dgarna?

Studien stricker sig fran sekelskiftet till andra virldskriget. Under denna tid
genomgick det svenska samhillet en stor omvandling. 1900 var lantbruket
huvudniringen, endast en femtedel av befolkningen bodde i stiderna. Emi-
grationen till USA var fortfarande hog. 1939 livnirde lantbruket bara en tre-
djedel av befolkningen. Under den hir perioden sdgs staden som idealet med
maskiner, folkbildning och vetenskap. Sverige skulle resa sig ur fattigdom och
fornedring och bli en modern industrination. Men man hivdade att utveck-
lingen bromsades av bonderna som levde pa ett dlderdomligt sitt. Klyftan

mellan stad och land vixte. Stadsarbetarnas levnadsstandard var betydligt




hogre an landsbygdsbefolkningens. Bondsoner, statare och pigor lingtade
efter ett bittre liv i staden och manga valde att flytta (Frykman & Lofgren
1985:15,16).

Motstandet mot bilen

Bilens introduktion var “till stort fortret for bdde manniskor och djur”, skri-
ver en kvinna fran Bjérnlunda i S6dermanland.

Landsbygdsbefolkningen sag bilen som ett frimmande element som genom
sin konstitution och blotta uppenbarelse stérde invanda monster. Att bilen
kunde te sig skraimmande for den ovane betraktaren framgér av manga berit-
telser. Man flyr in i skogen eller skyddar sig p& annat sitt vid moten med bilar.
Bilarna beskrivs med hjilp av djurmetaforer som t.ex. “skrickinjagande vid-
under” eller "flisande odjur”. Det berittas att framforallt gamla manniskor
uttryckte sig i s starka termer som att bilen var ett uttryck for djivulen, “den
lede”. Gammal folktro var levande p4 sina héll och den rykande och bullran-
de maskinen passade vil in i ondskans fack: ”... det sades att d& vagnarna
kunde ga utan histar eller andra dragare da var virldens undergéng nira enligt
Sibyllans spddom” (KU 6743).
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I Dals Linged i Dalsland skaffade bruksdisponentens son bil redan 1905.
Nir han gav sig ut pd vigarna blev han uppenbarligen ett problem i bygden.
Speciellt de dldre kvinnorna tycks ha reagerat med stor dngslan. Kyrkoherden
fick en framtridande roll i medlandet mellan bilisten och folket, i synnerhet
nir forsamlingsborna hindrades att komma till gudstjansterna. Bilen “blev pd
ett nira skandalost siitt en landsvigarnas forskrickelse. Kyrkoherden i Holm
fick ringa bildgaren och be honom att for all rittfardighets skull inte dka ut en
timme fore och en timme efter hdgmissan — fér gummorna vigade sig inte dt
kyrkan” (KU 6617).

Hasten

En viktig orsak till bondernas motstand till bilen var att de hade en stark rela-
tion till det gamla beprévade transportmedlet histen. Histarna visade stor
ridsla och nervositet vid motet med bilar. Aven om bilarna var fa innebar de
ett stort problem for de hastskjutsar som firdades pa vigarna. Tidigare hade
bonderna dgt landsvigarna, men de var nu tvungna att acceptera konkur-
rensen om utrymmet. Men pa somliga hall limnade man in protester och gick

sé langt som till att forsoka forbjuda bilar i linet. Den 17 april 1905 gdr det

att lisa i Nordals hirads vig-
styrelses protokoll att man
beslutat att "till Konungens
Befallningshavande i ldnet
ingd med ansokan om férbud
att & de allmidnne vigarne
inom Nordals hdrads vag-
distrikt begagna automobiler

eller atminstone inskrankning

till ndgon dirfor bestimd och
i god tid kungjord dag i varje ) P/
manad” (KU 6617). Ford lastbil. Hyltebruk, Smaland 1926.

Vid motet med en bil var kusken tvungen att stiga av vagnen och gé fram till
histens huvud for att ta ett stadigt tag och forsoka lugna den. Ofta fick han

koppla bort vagnen frén histen. Histen stegrade sig, slog och sparkade av
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radsla. Ibland kom histen i sken och satte av 6ver diken och girdsgirdar med
kusken i sliptdg. Det kunde hinda svéra olyckor, ibland med dodlig utging.

Bilisterna var skyldiga att g& ut ur bilarna och hjilpa korsvennen att fi ord-
ning pd sin hdst. Ocksa bilisterna irriterade sig p& bonderna. Métet mellan
hést och bil var ett méte mellan tvd virldar — den nya, snabba, mekaniska och
den dlderdomliga, lingsamma, manuella. Bilisterna blev uppretade nir tim-
merskjutsen eller holasset befann sig mitt pd vigen och inte kom undan till-
rackligt snabbt, berattar en meddelare. ”Sirskilt hogre stindspersoner gav sig
sjalva ritt att hogljutt klaga” (KU 6677).

Kampen om vdgarna

Vigarna pa landsbygden var i seklets borjan inte anpassade for bildkning utan
for hastskjutsar och djurhdllning. En meddelare berittar att det mellan
Norrképing och Askersund, en stricka pd fem mil, fanns 52 grindar (KU
6712). Dessa grindar blev en vilkommen inkomstméjlighet for barnen som
dppnade for biligarna.Vigarna var ofta i mycket dligt skick med stora gropar

och stenar. Nistan varje resa tvingades bildgaren laga punkteringar som var
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mycket frekventa pd grund av histsom som lag pd vigarna. Korhastigheten var
ldg; i Ankarsrums brukssamhille var hogsta tillaitna hastighet 15 km (KU
6631). Bilarnas motorer var relativt svaga och sattes pd prov i de branta lands-
vigsbackarna. Ofta orkade inte bilarna upp, och smapojkar som bodde i nir-
heten fick hjilpa till att skjuta pd. Manga berittar om hur de som barn roade
sig med att rikna bilar som firdades genom samhallet. Vid Nissastigen 1
Sméland som var en av de storre vigarna, nu riksvig 26, riknade skolbarnen
en dag i slutet pa 10-talet till 17 bilar, det var ett rekordartat stort antal (KU
6675).

Det var bonderna som ansvarade for vigunderhallet och skotte plogningen
med plogklubba som spindes efter histarna. Varje fastighet hade en viss vig-
striicka att underhalla. Vigarna grusades sommartid och plogades vintertid,
det kunde ocksa rora sig om reparationer och brobyggen (Ekstrom 1983: 27,
30). Tidigare hade det funnits tre spér i viigen, tva efter vagnens hjul och ett
efter histens hovar. Nu samsades dessa med spar efter bilarnas dick, och bon-
derna irriterade sig och menade att bilsparen var djupare én de som de sjilva
astadkom, sirskilt vid tjallossning da vigarna ansdgs ofarbara for histdros-
korna.Till bilisternas fortret underldt bonderna ibland att ploga vigarna vin-
tertid. For bonderna var detta en sjilvklarhet da deras intresse var att fa
ordentligt fore till sina slddar.

Vigens skotsel blev en stridsfraga och ett uttryck for fiendeskapet mellan
hiist- och bildgare. 1921 miste bonderna successivt sitt uppdrag till forman for
lokala vigmyndigheten som satte in resurser for vigplogning med lastbil
(Ekstrom 1983: 27, 30. Se dven Pir Blomkvists artikel s. 71). Men med motor-
plogningen miste ocksa bonderna kontrollen éver vigarna. Nu fattades beslu-
ten om nir plogningen skulle ske dver deras huvuden.

Vigarna blev skideplats for konflikter mellan bil- och histigare. Bondernas
maktlshet och deras klassmissiga underldge infor bilisterna ledde till bitter-
het och ilska. Méten kunde ibland leda till direkta handgripligheter. En man
som vid denna tid bodde vid landsvigen i Gunnarsnis socken i Dalsland
berittar vad han blev dskadare till dir en dag.

“Disponenten kom en dag dkande utanfor dir jag bodde. Pa lingt héll fick

en bonde syn pd ekipaget och spiande fran sin hast, stillde kirran tvirs 6ver
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vigen och band kraken en bit darifrdn. Nir sd bilforaren pockade pa att

komma forbi togs han i ganska handgriplig upptuktelse av bonden, som var
kind for att ha ganska goda krafter. Disponenten var nog annars mera van vid
att ge stryk in att fd sjalv” (KU 6660).

Att de grindar som var nodvindiga fér bondernas djurhéllning inte respek-
terades av bilisterna gav bonderna ytterligare anledning att klaga. "De manga
grindarna tvirs over vidgarna limnades ofta ppna eller blevo pakorda av bilis-
terna. Nagon gottgorelse blev det inte och bonderna tog sin hamnd nar tillfal-
le gavs” (KU 6677).

Hémndbegiren kunde ta sig uttryck i att bonderna mycket motvilligt hjalp-
te de bilister som vintertid hamnade i vigdiket, ndgot som var vanligt fore-
kommande. Nir bilisten gick till nirmaste bondgird och 6dmjukt bad om
hjilp fanns den inte alltid att f3, i varje fall inte utan ldng tvekan och stort divi-
derande (KU 6677).

Genom bilisternas misséden och tillkortakommanden fick bonderna viss
upprittelse. De tog alla tillfillen i akt att gora narr av bilisterna. Bilarnas svag-
het jamfort med hdstarna var ett tacksamt tema for skimtsamheter. Man hade

t.ex. mycket roligt at nar bilarna fick motorfel.

Bilen tas i forsvar

Men landsbygdsbefolkningens motstind mot bilen ledde snabbt till samlade
protester fran bilisterna. I Stockholm bildades 1903 en bilintresseférening
som sedan kom att kalla sig Kungliga Automobilklubben. Féreningens ordfo-
rande greve Clarence von Rosen papekade i sitt tal till den nybildade styrelsen
— som bestod av ingenjorer, direktorer, grosshandlare, grevar och hoga mili-
tarer — att cyklarna till att borja med hade ront ett starkt motstand, de hade
bade bekampats och forlojligats. Men sd smaningom hade de blivit ett myck-
et uppskattat transportmedel som ingen ville undvara. Nu var manga pa ett
liknande sitt motstdndare till bilarna, menade von Rosen, och dérfor maste
nagon taga hand om dem, forsvara dem och fora dem framat. Skedde s&, skul-
le de sikert i sinom tid bli lika omtyckta som cyklarna” (Nerén 1937:375).

I linje med foreningens uppgift att propagera for bilen borjade man fyra ar

senare ge ut Svensk motortidning. Tidningens syfte var att “arbeta for auto-
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mobilens inforande pa alla de omraden, dir den limpar sig, for vigarnas for-

battrande, sd att de mera anpassa sig efter det moderna fordonet, for automo-
bilens likstilldhet med andra fordon infor lagen, for dess ritt att befara lan-
dets allminna vigar, for hojande av forarens ansvarskinsla samt for att ingiva
allménheten fortroende till motorfordonet sdsom ett snabbt men framfor allt
sikert och for gatu- och vigtrafiken fullt betryggande fortskaffningsmedel”
(Svensk motortidning 1910). Féreningen kom att utgora en form av lobby-
grupp som utdvade patryckning pa beslutsfattarna pd olika sitt. 1904 beslot
man att bjuda riksdagsminnen i andra kammaren att dka bil, syftet var att
gora dem positivt instillda till bilen och att detta skulle ge utslag i de politiska
besluten (Nerén 1937:385).

En av Kungliga Automobilklubbens uppgifter blev att uppfostra sina med-
lemmar till goda bilister. Varje bilist som inte holl méttet bidrog till alla bilis-
ters déliga rykte, och paverkade makthavarna att fatta beslut som inte gynna-
de den foredragna utvecklingen mot ett modernt bilsamhille. Man publicera-

de forhdllningsregler for métet mellan hastfordon och automobil, dir ansva-

63






ret for motets utgdng foll pa bilisten som beordrades att gentlemannamassigt

hjilpa korsvennen pa alla sitt.

Bilforesprakarna sdg det som sjilvklart att det var ménniskan som maste
anpassa sig till bilen och den ohejdbara utvecklingen. En enorm utvecklings-
optimism och total tilltro till tekniken kommer ofta till uttryck i Svensk
motortidning. Sa hir skrev den 1930, dd man fortfarande tampades med kon-
flikterna pd vigarna. Spinningarna som fanns menade man berodde pé:
“defekter i den manskliga karaktiren. Manniskan ir faktiskt, nir det géller
motorfordon, otillrickligt utexperimenterad och har i alla handelser icke pa
linga hall hunnit sa langt som automobilen. /.../ Ménniskan hinner icke med
utvecklingen utan bli stindigt pa efterkilken” (Svensk motortidning 1930, nr
16).

Den sociala kontrollen

Att fattigdomen var utbredd pa landsbygden i borjan av seklet vittnar ménga
meddelare om. Man hade svirt att klara av ens de nodvindigaste utgifterna.
Bilen riknades inte dit utan sigs som en onddig lyx. Vid den hir tiden var
cykeln pa ménga héll fortfarande en nyhet, och den var inte féorunnad alla.
I Rodeby i Blekinge fanns inga bilar pa 1910-talet. Diremot kom den forsta
cykeln till byn 1906 (KU 6624). Det vanliga folket fick aldrig tillfille att aka bil,
berittar ocksd en man frén Vimmerby, de fick noja sig med att dka histskjuts.
Pa sommaren vagn och pa vintern slide. Ungdomarna hade i allménhet cykel
(KU 6679).

Bristen pa vagar och den daliga vigkonditionen var bidragande orsaker till
att ett bilkop inte var aktuellt pa landsbygden. Den ekonomiska situationen
var dessutom tungt vigande. For de flesta var det omojligt att finansiera ett
bilkép, inte ens av en begagnad bil. Men bakom dessa skil lig ocksd avunden
och den sociala kontrollen.

De personer som trots fattigdom skaffade bil under 20-talet blev utsatta for
bybornas blickar och fragor. Avunden tog sig till uttryck i ett spekulerande i
hur det varit ekonomiskt mojligt for dem att skaffa bil. En kvinna fran
Jamtland berittar om bildgarna i hennes hembygd. Den rike biligaren var det

ingen som undrade 6ver, men en fattig granne som lyckats tillskansa sig en bil
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1920 vickte desto mer funderingar: "Thomasson visste vi var rik, men vér

granne Gustav Ohlsson hade som vi, kanske en tre stycken kor mer, och han
var en bohem annars, vet inte var han fick pengar ifrdn” (KU 6695).

Nir det i Sidensjo socken i Angermanland blev bekant att en hemmansigare
och en elektriker tillsammans kopt en bil reagerade byborna starkt fordoman-
de. "Manga tyckte att de handlade vansinnigt men ’dom skulle fa skylla sig
sjilva, de toka” ” (KU 6680).

Ungdomen och moderniteten

Flera berdttar missnojt hur de aldrig fick tillfille att dka bil i sin barndom och
hirleder detta faktum till att deras fader var sd negativt instillda till bilen.
Bilen blev en tydligt generationsfrdga, dir de dldre hade en djupt rotad miss-
tro mot bilen medan de unga fascinerades av bilen och allt det den symbolise-
rade. Bilen blev en rullande symbol f6r staden och virden som individualism
och frihet. Att bilen redan pa 30-talet kunde st for ungdomsrevolt visar det
hir exemplet: "Pé 30-talet radde, som alla vet, stor penningknapphet. Icke
forty hade en yngling hir i socknen skaffat sig bil och dirtill en fabriksny
sddan. Bil var inte var mans egendom dafortiden och nir ndgon, som kinde
till den unge mannens ekonomi, dristar sig till att fréga, hur han kunde ha rad,
sd svarade han: Det ir bittre att vara kung fér en dag dn att vara en skit hela
sitt liv” (KU 6753).

Bilen blev ett medel med vilket man kunde provocera och utmana den éldre
generationen. Livet bestod inte bara av arbete och forsakelse, det skulle ocksd
vara nojsamt och trevligt. De unga borjade ta del av den upplevelse man kan
kalla modernitet (Berman 1987:13). Det moderna sambhiillet priaglades av en
upplosning av traditionella auktoritetsformer, det utlovade dventyr, makt,
glidje, tillvixt och forvandling.

I Dals Langed var det ménga ynglingar pa gardarna som skaffade sig bilar pd
20-talet. "Det blev verkligen en statusymbol utan like”, skriver en meddelare.
Bilarna anvindes bl.a. till friarfirder och danser, och imponerade sikert pa
bédde kvinnor och min ur den egna generationen. Men den dldre generationen
lit sig inte blédndas: “Bilen kostade i deras syn massor av pengar och gav lik-

som sysslolosheten i katekesen ménga tillfillen till synd” (KU 6617).
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Nordingra socken, Angermanland, 1930.

De som kopte bil brot bdde mot jantelag och arbetsmoral. Det gillde att
skota sig, vara sparsam och investera de smd medel man hade pa ett forstin-
digt sitt som gynnade den framtida forsorjningen. Att bilen med sin stillning
som statussymbol utgjorde ett brott mot dessa virderingar ir tydligt.
Landsbygdsbefolkningen drog likhetstecken mellan den teknologiska utveck-
lingen och de minskliga livsvirdenas forfall. Deras hiftiga kritik mot bilen var
pa ett tydligt sitt en form av modernitetskritik.

Under 20-talet skaffade dndd allt fler landsortsbor bil. Men bilkdparna
utgjorde en minoritet som skilde sig fran det stora flertalet. Vissa grupper
kom att gd i brischen for det folkliga biligandet. Handlare och andra egenfd-
retagare som frisor, smed och slaktare horde till de yrken som intog titplatser
tillsammans med de unga bondsonerna. Ocksa mdnga lirare och svenskame-
rikaner mirks bland de forsta bildgarna. Nistan alltid finansierades det forsta
bilkopet med att bilidgaren erbjod sina tjinster till bybor som ville t.ex. till
likaren, sliktkalas eller kyrkan. Médnga landsortsbor kom dirfor att gora sin

forsta resa i en hyrbil. Pa liknande sitt koptes lastbilar som sedan tog atskilli-
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Skane, 1933. FoT0: GUNNAR LUNDH.

ga passagerare sittande pa binkar pé flaken. Det var inte ovanligt att resené-
rerna aldrig tidigare varit utanfor den egna bygden. Det blev resor i gemen-

skapens och festlighetens tecken till stider och andra sevirdheter.

Fran lyx till nddvandighet

Bilen kom att vinna allt storre gehor i Sverige under 1900-talets forsta decen-
nier. 1910 fanns drygt tusen bilar. Men i mitten av 20-talet hade bilantalet
vuxit till 70 000, for att vid drsskiftet 39/40 ha okat till 249 000 (Liedholm
1947:76).

”Ar automobilen en lyxvara? Frigan mdste besvaras med ett bestimt nej!”
fastslog Svensk motortidning 1920 och pekade pé den stora nytta och vinning
samhillsmedborgarna kunde ha av bilen.

Men bilforesprikarna gick for fort fram nér de pastod att bilen mist sin lyx-
pragel. For de allra flesta var ett bilkop inte tinkbart ens pa 30-talet. Men
synen pa bilen som ett lyxforemdl hade borjat modifieras. Lingsamt kom
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idealen om produktivitet och effektivitet genom teknologi att gora sig gillan-
de dven hos bonderna. Att anvianda bilen i jordbruket blev allt vanligare. Som
hjalpmedel vid frakter av olika slag var bilen oslagbar. I dessa fall var det tunga
arbetet en legitim anledning att anvinda bilen som sparade pd krafterna. Nir
man hade troskat skulle kornet malas och det var inte ovanligt att bonder
skramlade ihop pengar for att hyra en bil till kvarnen (KU 6695, KU 6618).
Bilen blev inte bara ett eftertraktat transportmedel i arbetet i glesbygden utan
ocksa en ovirderlig hjilp i de mest skiftande sysslor pa en gird (KU 6677).
Denna studie behandlar introduktionsfasen i utvecklingsférloppet da bilen
successivt integreras i samhillet (Sorensen & Andersen 1989:7). Nista fas,
integrationsfasen, inf6ll inte férran under 1950- och 60-talen. Karakteristiskt
for denna period dr att bilens lyxprigel avtar. Bilen borjar istillet ses som en
nodvindighet. Detta stadium kan man skénja en féraning till pa den svenska
landsbygden under 30-talet. Men det stora intresset for bilen skulle lita vinta
pd sig dnnu i drygt tio ar. Andra virldskriget medforde bensinransonering och

gummidacken drevs in for militart bruk. Vissa bilar gick pd gengas, men

manga stilldes undan. Histens tid var dnnu inte forbi.

FOTO: GUNNAR LUNDH.
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