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Rally — en svensk folksport

ANDERS TUNBERG

Bjﬁrn Waldegérd frdn R6 ndgon mil soder om Norrtilje blev i december
1979 den forste individuelle virldsmistaren i rally. Da hade personbilar till-
verkats, anvints och tivlats med i ndstan nittio ar utan att den naturligaste av
bilsporter — rally — haft ett eget masterskap for forare. Nér det slutligen inrit-
tades var det niastan naturligt att det erdvrades av en svensk forare. De kroki-
ga, backiga, grusade och isbelagda svenska vigarna i kombination med ett
generellt vilstdnd tack vare tvd undvikna virldskrig dr bakgrunden till Bjérn
Waldegdrds VM-guld. Och Stig Blomqyvists fem dr senare.

Monte Carlo-rallyt var virldens forsta rally. Det var dessutom linge den
enda biltivling som kallades rally. Bilpionjiren kapten John Nerén har med
ordet rally i sin Motorencyklopedi fran 1927. Dir stir: Rallye-Automobile
Monte-Carlo se Monte-Carlo Rallye. Och dir liser man: Monte-Carlo Rallye
kallas en stjarntivling for turistautomobiler, vilken drligen avhdlles med
Monte-Carlo som samlingspunkt. Prisbeddmningen sker pa basis av genom-
snittshastigheten och antalet passagerare i forhallande till motorns storlek.

Rally kommer av det franska ordet rallier, som betyder samlas eller ater-
samlas. Och det var precis sd tivlingen var upplagd. Deltagarna i det forsta
Monte Carlo-rallyt 1911 startade pd olika hall i Europa och samlades i Monte
Carlo. Det hela var ett pahitt av hotellbranschen i spelstaden, som hade dalig

belidggning i januari och ville bittra pa den.

Visade vad bilen gick for

De allra forsta tavlingarna kordes pé vanliga landsvigar med syftet att overtyga

allminheten om att bilen var bide praktiskt anvindbar och driftsiker. Ar 1894
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kordes den allra forsta mellan Paris och Rouen i Frankrike, och fler foljde.

Aven den forsta svenska biltavlingen gick pa landsvig. Den dgde rum 12—13
juni 1904. Man korde Stockholm-Litslena—Uppsala—Flottsund—Stockholm,
17 mil. Firden tog tvd dagar med 6vernattning i Uppsala emellan. Tio starta-
de, fem kom i mal. Landets hela bestdnd av bilar 1904 var ca 30; av dessa var
atta lastbilar.

Den forsta svenska biltavlingen var inget egentligt rally, ingen stjarntavling,
men vil en tivling pa vanlig vig dar det géllde att hilla minst 15 km/h och
hogst 30 km/h. Grunden f6r svensk rallysport lades kanske redan dir, men det
skulle dréja linge innan det blev en folksport.

Annu en grundsten lades den 15 februari 1906, dd Kungliga Automobil
Klubbens forsta tivling om Vinterpokalen startade. De dtta ekipagen hade en
rejél resa framfor sig: Goteborg — Stockholm via Orebro, 51,5 mil, i helt 6ppna
bilar pd ddliga och 6versnoade viigar. Maxhastigheten 25 km/h pa dagen och
10 km/h under morker bestimdes av den lagstadgade hastighetsbegransning-
en. Tavlingen bestod inte i att kora fort, utan i att ta sig fram. Reparationer
och sen ankomst gav straffprickar och i varje bil fanns en neutral kontrollant
fran KAK. Driftsikerheten belonades. Emil Salmson i en Fiat vann, och bara
tva av atta startande brot tavlingen.

Aret dirpa kordes vintertavlingen igen, men i omvind riktning, och sé fort-
satte landsvagstivlandet i Sverige fram till forsta virldskrigets utbrott. Fran

och med 1912 6kades strickan ut till att omfatta 6ver 100 mil.

Rullande reklam

De som tivlade var i de flesta fallen mén som pa ndgot sitt hade bilen som
yrke. De importerade eller salde bilar och ville gora sina marken uppmirk-
sammade. Vissa forare ansdgs bittre och mer erfarna dn andra; de anlitades
som tavlingsforare avimportorer som ville vara sikra pd en bra placering. Idag
skulle de ha kallats fabriksforare. En stor del av deltagarna var emellertid for-
mogna amatdrer. Aven en liten ny bil kostade fran 4.000 kronor och uppt, si
bilar var inget for vanligt folk att kopa. Att dessutom tivla med den gjorde
kostnaden dnnu hogre.

Allmiénhetens intresse for vintertivlingarna var ocksd ganska klent.
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Carl Jérns i en 70-hastkrafters Opel blev
trea i tyska Kaiserpreis-tavlingen 1907.
Tavlingen som gick pa vanliga lands-
vagar, kordes med "standardbilar”, men
Jorns” bil hade lattast tanbara kaross och
inga stankskarmar. roto: RITTER.

Fortfarande pa 1920-talet, da vinter-

tavlingarna tagits upp igen efter kri-

get, gdr det att rikna publiken pa fotografier frin malet. En bildtext frdn tiden
anmirker att ”en blandning av bilsportintresserade, slikt och vinner samt
representanter for ledighetskommittén har mott upp”.

De mycket f§ sommartévlingar pa landsvig for bilar som kordes under dren
fram till 1930 ronte ungefir samma publikdde. De var mera propagandapara-
der ”for motorismen” dn tivlingar, och nir bilen inte var direkt nymodig
lingre tittade inte ens landsortsbefolkningen efter bilisterna, tivlande eller
inte.

KAK och under en period Svenska Motorklubben var linge de enda motor-

klubbarna for bilintresserade. De var sammanslutningar av inflytelserika per-
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soner, som arbetade lika mycket med att fd bilen accepterad i samhillet som

att arrangera tavlingar. Den lite hogbrynta instillningen ledde ocksa till att
KAKs intresse for landsvigstivlingar minskade under 1920-talet till formén
for backtavlingar, som var littare att arrangera och dir man kunde ta betalt av
publiken. Man arrangerade dven hastighetstivlingar pd isbanor och rekord-
forsok i hastighetskorning.

Vid sidan av KAK hade emellertid Svenska Motor Cykel Klubben, SMCK,
vixt fram som en organisation fér mindre bemedlat folk som dkte motorcy-
kel. Det var i den kretsen froet till dagens rallytiavlande siddes.

Motorcyklisterna hade mindre pretentioner pa arrangemang och hastig-
hetskorning. Man tdvlade for sin egen forngjelses skull i tillforlitlighet” och
“orientering”, tavlingar dar det gillde att ta sig fram over daliga viigar inom en
utmitt tid. Och dar en del av tivlingsmomentet var att lisa kartan ritt.

1926 hade sa manga av SMCK:s medlemmar bytt upp sig till bil att fore-
ningen besl6t inrdtta en sirskild bilklass i sin hosttivling. Ungefir samtidigt
(1925) bytte man namn till SMK, Svenska Motor Klubben. Den gamla SMK
hade dé tynat bort och sugits in i SMCK. Nya SMK tog upp “gamla” SMK:s
biltavling Sommarpokalen och 1926 kérde man den forsta Dambiltivlingen.
Den blev en succé med sina 14 startande som korde en slinga frén Stockholm
upp runt Siljan och gick i mél i Alvkarleby i nordligaste Uppland. Eva Dickson
i en Fiat vann.

Det idr betecknande att SMK:s riktigt stora biltivling holls for enbart kvin-
nor och att man lagt en bana som var s litt att de flesta klarade att kora den
prickfritt. De riktigt besvirliga tillforlitlighetstivlingarna kordes dnnu med
motorcykel, men i allt fler av dem inrittades en bilklass.

Samtidigt med SMK:s satsning pd landsvigstiv-

- lingar med bil dterupptog KAK sina vintertiv-
f lingar pd allvar igen efter ett uppehall
under forsta delen av 1920-talet. Ute
i landet bildades dtskilliga motor-
klubbar av bil- och mc-intresse-

rade minniskor. En ny

~ generation bildgare holl pa
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att ta form. Grosshandlarna och godsigarna i KAK fick sillskap i sitt organi-

serade motorintresse av en “verkmaistargeneration” som bildade egna klubbar.
Flera av de nya klubbarna kom sméningom att ga in som avdelningar i SMK.
Man var mycket for att organisera och ha centralstyrelser och distrikt och
avdelningar och sektioner. Motorfolket organiserade sig som alla andra folk-
rorelser vid samma tid.

Ur detta bredare bil- och mc-intresse vixte landsvigstivlingarna fram. De
kallades inte rallyn, utan Tillforlitlighetstivlingar och Orienteringstivlingar.
Arrangorerna var bundna till de hastighetsbegrinsningar som myndigheterna
kunde tolerera. Hogsta genomsnittshastighet sattes ofta till 50 km/h. Tillfor-
litlighetstévlingarna drogs over allt besvirligare vigar for att man skulle fi
utslag.

Bilarnas kvalitet och driftsdkerhet — och vigarna — forbittrades efter hand sd
pass att det inte var ndgot problem for tivlingsbilisterna att halla de tillitna
genomsnittsfarterna. For att hélla nere hastigheterna tvingades tavlingsar-
rangorerna leta upp privata vigar och skogsstigar. Dessa smavigar markera-
des med en svart linje p& de kartor man anvinde och sd myntades uttrycket
“svartvidg” som beteckning pa daliga vigar. De stora, allmidnna viagarna var

roda pd kartan och betraktades som transportstrackor.

Orientering okade svarigheten

For att hoja svarighetsgraden ytterligare kombinerades ofta tillférlighets-
momentet med orienteringsuppgifter. Tévlingsstrickan var hemlig fore start
och ekipagen skulle leta sig fram till kontroller och mal med hjilp av karta och
angivelser om vilka punkter, kontroller, som skulle passeras pa vigen.

Frin 1926 och framdt arrangerades ett otal landsvigstivlingar. Varje klubb
holl sina egna. Ibland bjods grannklubbarnas forare in och enstaka tivlingar
fick ndgot slags riksstatus som drog forare fran storre delar av landet.

Tavlingarna, som kunde vara mellan 10 och 30 mil linga fick namn som
Vistmanland Runt, Skaraborgskannan, Virmland Runt, Vinern Runt, Silver-
skoldarna, Arostrofén etc. Och eftersom svarighetsgraden hela tiden maste
stegras kordes de flesta nattetid, vilket ocksa hade det goda med sig att annan

trafik inte stordes och att det var littare att fa tillstand.
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Svallvagorna av den stora borskraschen pd Wall Street nddde dven Sverige

och depressionen pa 1930-talet gick hért &t biltdvlandet. Mycket fd hade rad
att syssla med en sa dyrbar hobby. Det mirktes i startlistorna, dir sillan mer

an ndgot tiotal bilar noterades.

Rikspokalen ménsterbildande

1930 gav KAK upp landsvigstivlandet i och med att den sista vintertivlingen
kordes. Klubben kom helt att inrikta sig pd racertavlingar och 1931 tog SMK:s
centralstyrelse vid genom att arrangera den forsta tivlingen om Rikspokalen,
160 mil lang. Eftersom inte den heller fick tillstdnd fér en genomsnittsfart éver
50 km/h forlades den till stor del pd smd, svarta vigar. Orienteringsmomentet
var viktigt och tavlingen kordes i en dags- och en nattetapp med bara 1,5 tim-
mes uppehdll emellan. Dirmed bildade Rikspokalen skola fér landsvigstiv-
lingar for lang tid framadt, dven om alla inte var lika ldnga och dyrbara att
genomfora.

Med Rikspokalen inférdes ocksa ett klassningssystem for forarna. A-forare
var mdn som placerat sig bra i tidigare tivlingar eller som koérde for en firma
("fabriksforare”), B-forare var évriga min och C-forare kvinnor.

Bilarna man anvinde var vardagsbilar. Ford, Plymouth, Chevrolet — inga
sarskilt dyra eller hastkraftstarka bilar precis, utan sddana som vanligt folk
hade om de hade bil alls. Fiat horde ocksa till vanligheterna.

Men tiderna var déliga och ingen av 1930-talets tivlingar kom i nirheten av

Rikspokalens i friga om deltagarantal. De lokala orienteringstivlingarna

lockade kanske ett dussin bilar och det kordes inte mer dn

ndgra dussin tivlingar varje dr.
Al i 1927 blev Stockholm startplats for Monte Carlo-rallyt,

HUDSON staNDARD SEDAN

P b it shipoge men tivlingen vickte ingen storre uppmirksamhet i Sverige

1 konkurrens med Sveriges och koatinentens frimsta
manliga forare belades tonde plats i stora kiosser.

bland N8 taviande i
MONTE CARLO rally't | fGrrin 1932 ndr Umed blev en av startplatserna. En fru

one Lindh vann (enligt en killa av flera; historieskrivningen dr
iy
Mobﬁ:itl osiker) damklassen med en Hudson. Denna fru Lindh var

9 ACUUM OIL COMPANY AB| Alexandra, fédd Gjestvang och gift Lindh, Sveriges forsta

kvinnliga kinda bilférare och dotter till konsul Gjestvang

som var en av landets forsta bilimportérer.
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Monte Carlo-rallyt 1955. Greta Molander, som blev Sveriges mest kénda rallyférare
redan pa 1930-talet och kartldsaren Monica Kjerstadius vid ankomsten till Paris.
FOTO: ROBERT DELVAC/UNITED PRESS PHOTO.

Greta Molander forsta rallykdndisen

Den som emellertid satte Monte Carlo-rallyt pd kartan var Greta Molander.
Gretas namn dominerade den svenska rallysporten (s liten den nu var — det
handlade bara om Monte Carlo-rallyt) under 1930-talet alltifrin den forsta
starten i Monte Carlo-rallyt 1934 till krigsaret 1939. Fem génger startade hon.
Det gav en seger, tvd andra- och en tredjeplats i damklassen. Samt en klasse-
ger 1939 for bilar upp till 750 kubik med en DKW. Under samma tid lyste

svenska herrar med sin frdnvaro i resultatlistornas ovre delar.
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Men omkring 1937 bérjade det hinda saker. F.d. motorcyklisterna Ivar
Skeppstedt och Erik Westerberg vann Rikspokalen dubbelt med sina DKW-
bilar och Norrlandsrallyt kordes. Det innebar att svenska tivlingsarrangorer
borjat anvinda begreppet rally. Men viktigare var att smébilen, den enkla,
litta och billiga, visade att den limpade sig bra for tavlingsbruk.

Mycket mer n s hinde inte forrdn andra virldskriget brot och stoppade
motorsporten och mycket annat skoj under flera ar. Nar morkret lattade 1945
hade de svenska motorklubbarna storre planer @n att kora landsvégstavlingar.
Klubbledarna var vildigt inriktade pd rundbanetivlingar och motorcyklar.
OT-tévlingar sags lite 6ver axeln och det ar typiskt att en SMK-forening i en
jubileumsskrift fran 1952 skriver att “motorfolk i allmidnhet borjat sluta upp
kring SMK:s intressen. Dessa senare ha funnit sig vil tillritta sarskilt med de
tillforlitlighets- och orienteringstivlingar, vilka anordnats och visat sig utgora

ett nog sa vérdefullt och nodviandigt komplement till den dagliga rutinen”.

"Folket” strommar till

Det visade sig snabbt att folk fann sig "val tillrdtta” med OT. Nir bensin och
bilar borjade bli tillgangliga 1945-46 skockades tivlingssugna till de allt vanli-
gare tivlingarna. Smalandspokalen, for att ta ett exempel, lockade 67 startan-
de, och arrangemangen blev allt smidigare: "Trots att 20 kontroller voro
utplacerade kunde prisutdelningen dga rum 3 timmar efter siste man hade gatt
i mal.” Tévlingsstrickorna blev rimligare med normalt omkring 15 mil att
kora. Det 6kade ocksa populariteten.

1949 startade Monte Carlo-rallyt om efter krigsuppehallet. Hela 40 svenska
ekipage stillde upp och KAK som arrangerade starten i Stockholm borjade
fundera 6ver att maximera antalet startande fran Sverige. Det fanns ett intres-
se for landsvigstidvlande och rally som aldrig forr.

1949 skedde ocksé en omstart for landsvigstavlandet efter tva ars nytt total-
stopp som betingats av bensinbrist och valutarestriktioner. Rikspokalen, som
kordes senast 1946, drog ett 80-tal deltagare och lilla Dyna-Panhard tog lagse-
gern. Det pekade mot fortsatt dominans for de mindre och littare bilarna. Vid
sidan av Rikspokalen riknades dd bara Upplandsloppet till de stora tavlingar-
na. Det var 50 mil ldngt och kordes i februari. I ovrigt kordes ett tiotal storre
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Man tog vad man hade. Familjebilen fungerade ocksa som rallybil pa 1950-talet. En Vauxhall Velox
i Svenska Rallyt till Midnattssolen.

landsvigstavlingar i mars/april och september—november. Fortfarande fick
tavlingarna enbart genomforas i morker av hiansyn till allmidnhet och myn-

digheter.

Gynnade firmaférare

Nu hade antalet tivlande som betalade sjilva fér nojet att kora okat sa pass i
antal att man borjade diskutera de s.k. firmaférarna, som hade formaliserade
forbindelser med tillverkare och generalagenter. Férménerna var inte stora —
de fick startavgifter, reparationer, bensin och oljor betalda — men de ansags
ordttvist gynnade eftersom de vigade kora hirdare — de hade ju fria repara-
tioner.

1950 kordes det forsta Svenska Rallyt till Midnattssolen. Tévlingen var en
idé av den legendariske bilhandlaren Ernst Nilson. Efter monster frdn Monte
Carlo-rallyt var tanken att locka bilturister till landet; bilister som skulle ha
roligt och trevligt och sportigt en vecka.

KAK foll for Nilsons idé och stringade en bana med tre startpunkter:



Stockholm, Goteborg och Falsterbo. Den turistiska framtoningen vigde tyng-
re 4n den sportsliga. Svenska Rallyt till Midnattssolen inneholl 223 mils kor-
ning, men bara tva avlysta specialstriackor och tva specialprov. Snittfarten pa
transportstrackorna var satt till 50 km/h, pa fartstrackorna till minst 75 km/h
for att slippa prickbelastning. Specialproven tidmiittes ned till 1/10 sekund.

Svenska Rallyt blev en deltagarsuccé trots att det inte var svart nog, och det
inspirerade tydligen till mer biltdvlande. 120 OT-tdvlingar kordes under 1950.
Praktiskt taget alla kordes med béde bilar och motorcyklar i samma tavling,
och bara en av dem ir ett egentligt “rally”. Svenska Motorfederationens auto-
mobilsektion hade 22 000 medlemmar och ca 1 600 licenser fér landsvigstav-
lingar med bil utfirdades. Nu var landsvigstdvlingar med bil pé vig att bli en

riktig folksport.

Mediahjaltar

Till populariteten bidrog ocksa det faktum att ménga forare borjade bli kinda
och mediahjiltar. De hette Arthur Wessblad, Gunnar Killstrom, Carl-Gunnar
Hammarlund, Grus-Olle Persson, Rolf Mellde, Rally-Harry Bengtsson, Rune
Larsson, Alrik Stenstrom och Allan Borgefors. Och alla korde Volkswagen,
utom Mellde som var chefstekniker pa Saab.

Det var Volkswagens firmaforare som gjorde sporten riktigt stor och kind.
Och det faktum att det inrittades ett Riksmisterskap i Tillférlitlighet 1951. Nu
hade forarna ndgot att sldss om. Arthur Wessblad i en Volkswagen med
Porsche-motor vann det forsta mésterskapet och 1952 upphojdes det till SM-
virdighet, lite finare an RM. Nu skulle det bli ordning och reda dessutom.
Motorbyten och hardtrimning av bilarna f6rbjéds. Tévlingarna fick ocksa ett
bestimt monster. Orienteringsmomentet forsvann. De tivlande korde trans-
portstrackor mellan avlysta specialstrickor, som skulle koras pa kortast mojli-
ga tid. De rena orienteringstdvlingarna borjade leva sitt eget liv och utveckla
sin egen specialitet — skickliga kartldsare.

Volkswagens dominans kom att fortsitta under lang tid. Gunnar Killstrom
vann SM 1952. Rolf Mellde, Saab, och Gunnar Nilsson, Fiat, stack emellan ett
par &r men frdn 1955 till och med 1961 var det VW-bilar i SM-toppen.

Hastigheterna pa svartvigarna trissades upp och snart borjade man tycka att
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det var for dyrt med alla reparationer. Och for kinsligt med tivlingsbilar som
sag ut som skrot — myndigheterna tittade mycket snett pa biltavlingar! 1956
stramades tyglarna at genom att s. k. vagnskadeprickar infordes, och samtidigt
ett nytt reglemente: standardvagnar som fick trimmas inom vissa grinser.
Vagnskadeprickarna innebar att skador pa karossen gav belastning pd samma
sitt som missade kontroller och paverkade slutresultatet i tivlingen. Gamla
skador markerades med gul firg fore start och bilar som var for buckliga for-

bjods starta.

Obligatoriska balten

Bilsporten ville putsa fasaden pa mer in ett sitt. 1958 blev sikerhetsbilten i
bilarna obligatoriska, men reglementet sade inget om att de skulle anvindas.
Hjilm anvinde nidstan ingen T- eller rallyforare ens pa s.k. fartstrickor som
avlystes for annan trafik.

Samma dr blev Gunnar Andersson, Volvo, Europamistare i rally. Greta
Molander hade tagit damtiteln redan 1953, férsta aret man tivlade om ett EM,
och det hade vackt uppmirksamhet. Med Gunnar Anderssons seger var tap-
pen ur tunnan for de svenska rallybilisterna. Ewy Rosqvist vann damernas EM
1959 och 1961 med Volvo; Sylvia Osterberg tog titeln 1963, ocksd med Volvo.
Erik Carlsson var snubblande nira en seger 1959, men dribblades bort av fel

farg pa tavlingsnumret i sista deltivlingen. 1963 kom Gunnar Andersson igen

med en ny titel och dret darpa
vanns EM av Gunnars skyddsling
Tom Trana, Volvo.

Mer uppmairksamhet dn EM-
titlarna vickte dock forarnas
enskilda segrar i utlindska stor-
rallyn. Erik Carlsson, Saab, vann
det engelska RAC-rallyt tre ging-
er i rad 1960-62 och Monte
Carlo-rallyt 1962 och 1963. Tom
Trana, Volvo, vann RAC-rallyt

Midnattsrallyt 1958.
tvd ganger, 1963 och 1964; Bengt  Segraren Gunnar Andersson i en Volvo. foro: voLvo.
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Monte Carlo-rallyt 1963. Ewy Rosqvist och Ursula Wirth vann damklassen med sin
Mercedes 220 SE. roTo: PHILIPPE DREUX.

Soderstrom vann RAC-rallyt 1966; Bjorn Waldegérd segrade i Monte Carlo-
rallyt 1969 och 1970, Ove "Paven” Andersson 1971.

Denna mingd internationella framgangar under kort tid kom sig till stor del
av att de svenska forarna lirt sig hantera sina bilar i de ménga svenska T-tdv-
lingarna, som det inte fanns ndgon motsvarighet till utomlands. I Europa kor-
des drligen ndgot dussin rallyn — ett litet antal var verkliga kraftprov, huvud-

delen mestadels turisttadvlingar.

Vinnande personlighet
1960 satte Saab upp en egen tivlingsavdelning. Det biddade fo6r ny konkur-

rens for VW, men det skulle droja flera dr innan det svenska mairket fick sitt
andra SM-tecken. A andra sidan hade Saab Erik Carlsson ”P& Taket”, som var
snabbast av alla men som aldrig lyckades ta nagot stort méisterskap. Hans per-
sonlighet gjorde emellertid rallysporten till en angelidgenhet fér méanga fler in
de nirmast berérda, en popularitet som han bir fortfarande over trettio &r

efterat. Erik Carlsson blev den idol som fick manga 18-aringar med nytt kor-
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Erik Carlsson "Pé& Taket” blev Mr Rally med hela vérlden. Hér pa vdg mot sin andra
seger | Monte Carlo-rallyt 1963.

kort att vilja bilen som sitt sportredskap fére fotbollen eller ishockeyklubban.
I borjan av 1960-talet dyker de forsta dubbdicken upp; klumpiga franska
Vaillantdubbar som skruvades genom dicken men som gjorde lite mer nytta
in snokedjor eller de dick med invulkade gardinspiraler som nagra forare for-
sokt sig pa.

1961 inrittas ett separat SM i bilorientering. Det innebar att den rena has-
tighetsvarianten Tillforlitlighet kom att std dnnu stadigare pa egna ben. Och
sporten accelererade i omfing. BMC kom med sin Hundkoja, som blev
Folkvagnarnas dverman i Tillforlitlighet, och 1963 inrittade Opel sitt rallystall
i Sverige, betalat av aterforsiljarna som ville tvitta bort gubbstimpeln fran
sina bilar. Det aret arrangerades 321 tivlingar och langt 6ver 6 000 forarlicen-

ser utfirdades.

Ett rally var minst 75 mil
1965 blev Rally en bilsport med full sjilvstandighet ndr grenen fick ett eget

SM. Di definierades ocksa rally som en tivling éver minst 75 mil och med
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minst 10 prov, som mdste omfatta 10 mil eller mer p&
avlysta vigstrackor utan hastighetsbegrinsning.
Forarna skulle pd dessa strickor kora s fort de kunde.
Lagsta sammanlagda kortid betydde seger och ndgot
orienteringsmoment fanns inte inlagt. Fortfarande fick
man enbart tavla mellan 20.00 och 06.00 och hjilm
blev obligatorisk pa fartstrickorna. Kartlisaren (co-
drivern) fick allt mindre betydelse annat én som kon-

torist, sdrskilt som de rorliga taksokarlyktorna for-
Tom Trana, 1967. bjods. Taksokaren hade dnda till dess varit ett utmarkt hjilp-
medel som kartldsaren anvinde for att spana av vigen med for att ge foraren
en idé om vartdt den kunde tinkas sviinga hirnist.

Vid mitten av 1960-talet hade “rally” blivit en folksport. Den som ville och
lade manken till och kunde jobba sjilv med bilen hade mojlighet att kopa en
och tavla med den. Stora satsningar pd t.ex. SM kostade givetvis mycket peng-
ar, men det var inte helt ooverkomligt. "Rally” blev ocksd i folkmun ett

begrepp for alla slags biltivlingar ”i skogen”.

Dubbdéck, reklam och nya bilmarken

Och hela tiden kdmpade bilsportorganisationen for att hdlla kostnaderna nere
for att sd manga som mojligt skulle ha rdd att tivla. Det borjade redan tidigt
pa femtiotalet nar man forbjod exotiska motorer och trimningar, man fort-
satte med vagnskadeprickarna som skulle skona bilarna och dra ned hastighe-
terna. Den formliga explosionen av dubbdick pd 1960-talet gjorde att man
tillat enskilda arrangorer att begrdnsa antalet dubbar och dicksbyten vid alla
tavlingar utanfér SM-serien. Smédningom skulle man ocksa begrinsa antalet
dubbar i dicken generellt och t. 0. m. sitta ett hogsta styckepris pd dubbarna.
1965 sldppte man in reklam pa rallybilarna, men bara sidan som arrangérer-
na kunde ordna for att hélla sina kostnader nere. Bildgaren/foraren fick bara

klistra tva teammairken pa bilen, varav ett fick vara kommersiellt. Forst 1970
Foéregdende uppslag: Svenska Rallyt till Midnattssolen var en stortévling genom ett

sommaridylliskt Sverige. Folk strommade ur stugorna for att se tavlingen. Tom Trana
med sin Volvo i 1963 ars tavling.
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Opel Kadett rallye blev en vinnarbil i rally under manga ar tack vare ett svenskt initiativ.

blev reklamen friare, men maste sitta baktill pd bilen. Dé forst kunde forarna
mojligen fa in lite pengar for att finansiera sin allt dyrare sport.

Mitten pd 1960-talet markerade ocksd en ny instillning frin biltillverkarnas
sida. BMC hade med sin Hundkoja (Mini Cooper) visat att det lonade sig med
specialversioner. 1967 kom Opel efter med sin Kadett Rallye.

Denna rallybilarnas rallybil for en generation svenska forare var en svensk
idé. Opels svenska rallystall under legendariske Ragnar Ekelund ville ha en
Kadett med en rejil motor i. ”Det gir inte”, sade man pa Opelfabriken i
Riisselsheim. Ekelunds team i Hammarbyhamnen visade att det gjorde det
visst, och pa bilsalongen i Frankfurt 1967 visades den upp. Den var enkelt
byggd och hade en 1,9-litersmotor pd 90 hk som standard. Saabs klassiska 96
V4 hade 65 hk vid samma tid. De tvd mirkena kom att dominera den svenska
rallysporten i nira ett decennium.

Opeln och Saaben hade det gemensamt att de var robusta och litta att arbe-
ta med. Det fanns tivlingsdelar att kopa firdiga fran tiotals specialistfirmor.
Béda bilarna kunde koras med framgéng antingen i praktiskt taget otrimma-
de Grupp 1 eller i Grupp 2, som tillit betydande effekthojningar i motorn.

Mirkena med forare som Lillebror Nasenius, Bus-Ove Eriksson, Anders
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Kulling, Gunnar Blomkvist, Sylvia Osterberg, Stig Blomqvist, Carl Orrenius
och Hikan Lindberg turades om att vinna SM-guld i en odndlig rad under tio
dr. Den ende som hade ndgot att sitta emot var Bjorn Waldegdrd sa linge

Porsche 911 var tillaten som Grupp 2-bil.

Rally blir herre pa tappan

1972 kordes for sista gangen ett SM i Tillforlitlighet, en kortare tavling dn rally
men efter samma princip. Sedan dess finns bara Rally som beteckning pa den
sortens tavling. Att biltavla pa landsvig var en sport med nistan 70 r pa nack-
en, men inte forran nu kndsattes slutligen "rally” som enda namn pa den.

Nu bérjade Svenska Bilsportférbundet dter oroas over att tavlingsbilarna
gick for fort. Och att de kostade for mycket. Antalet forarlicenser minskade
ocksa. Man beslot sig for att pressa forarnas kostnader genom att infor rena
standardbilar” i form av klasserna Standard A och Standard B. Reglerna utgick
fran bilarnas vikt dividerad med motoreffekten. Standard A var klassen for
bilar med mellan 10,0 och hégst 15,0 kilo vagnvikt per histkraft; Standard B
var for bilar med 15,0 kg per hk och mer. Bilar med under 10 kilo vikt per hk
fick inte vara med. Aldre, trimmade bilar stoppades in i en s.k. Specialklass,
dar de skulle fa tavla tills de var slutkorda.

I praktiken blev ”standardbilarna” inte alls billigare att gora i ordning for de
tivlande. Den som ville dka fortast maste finputsa sin motor inom reglernas
grianser och det var mycket dyrare 4n att gora en “grov” trimning enligt det
tidigare reglementet. En motor for Specialklassen kostade omkring 12.000
kronor att trimma, en "standardmotor” hilften s& mycket ytterligare.

Standardreglementet var i kraft till och med 1981 och under den tid det
varade intréffade ocksd Saabs stora period i svensk rallysport. Bdde gamla Saab
96 och lite nyare Saab 99 var konkurrenskraftiga och tvd ar — 1978 och 1980 —
vanns alla tre SM-klasserna av Saab tack vare Stig Blomgqvist, Per Eklund, Kalle
Grundel och Ola Stromberg.

Sverige isolerar sig

Inférandet av standardklasserna innebar emellertid att den svenska rallyspor-

ten isolerades fran resten av virlden, ddr man tivlade utifrén helt andra regler.
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Ett fital forare — Stig Blomgqvist och Bjorn “Nalle” T_M “_T

Johansson — var i stdnd att finansiera sitt tivlande i Bus-Oves, Lille-Brors, Sylvms,
specialklassen med exklusiva rallybilar som Sunbeam | Jannes, Blommans,

| Anders, Lasses och Ames

| nya rallybil.

| =

Talbot Lotus och Opel Ascona 400, men i 6vrigt tap-
pade svenskarna i stort sett kontakten med omvirl-
den. Utom etablerade storheter som Bjorn Waldegérd,
som blev virldens forste individuelle virldsmaistare i
rally 1979.

For att rallysporten skulle utvecklas trots allt intro-

ducerades 1981 ett SM for juniorer. Det och en sats- At dot b f dusomstadard

: iy : & e s docous Rale 1@
ning pa ett juniorlandslag i rally skulle mojligen borga + Varvilnare.ofetivoks ook Ampere
o %r\mmsxem sx:ytxtmmﬁdsh or fram
© M.m., m.m. S& friga Bus-Ove, Lille-Bror,

for att en ny ung generation forare fick mojlighet att S A e e i A

komma fram. Aret efter, 1982, fick dessutom damerna ett Tjej-RM med
samma syfte. De skulle inte behova kora i skuggan av resursstarka herrar.

Nu atergick man ocksa till att anpassa de svenska bestimmelserna till de
internationella for att ge rallykarna storre mojligheter att delta i tavlingar
utomlands. I virldstoppen fanns bara en handfull svenska forare och de var
alla i medeldldern. Men ndgon ny storhetstid for svenska forare utomlands ér
annu inte i sikte. 1996 aterfanns bara Kenneth Eriksson som heltidsanstilld
rallyforare hos japanska Subaru. Det finns manga skil till det. Det frimsta ér
att rally pa virldsnivd idag ér helt beroende av biltillverkarnas satsningar och
de ligger inte sina pengar pa smd marknader som Sverige. Sporten domineras

av forare fran kontinenten och ndgra finlandare.

Storsta publiksporten

P& hemmaplan lever trots bristen pd stora internationella framgangar rally-
sporten vidare. Antalet utdvare varierar nagot dr fran ar, men dr ganska kon-
stant ver tiden. Och som publiksport dr rally en av landets storsta. Eftersom
iskidarna inte behover losa biljett, finns ingen statistik over antalet. Ar efter
ar har emellertid vana bedémare som t.ex. polisen uppskattat att enbart den
svenska VM-deltivlingen Svenska Rallyt drar over en kvarts miljon askadare.
Dirmed idr denna enda arliga tivling landets publikmassigt storsta sporteve-

nemang alla kategorier — Stockholm Maraton och Vasaloppet inriknade.
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